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Część opisowa





1. Przeznaczenie i program użytkowy obiektu
Przedmiotem opracowania jest projekt architektoniczno-budowlany terenu przebudowy drogi gminnej Leńcze-Przytkowice w zakresie: przebudowy jezdni i poboczy, budowy chodnika, rozbudowy kanalizacji deszczowej, budowy i remontu urządzeń odwadniających oraz remontu zjazdów w km 0+834,00 - 1+815,00 w  m. Leńcze.

Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest w m. Leńcze, gmina Kalwaria Zebrzydowska,                        na dz. nr 2314/14, 454/66, 1422/2, 1423/7, 1417/3, 1416/2, 2355/1, 1405/1, 1262, 1260, 1255/1, 1254/3, 2351, 1249, 1250, 1246/2, 1241, 2332/1, 1240, 1236/4, 1233, 1232/2, 1232/1, 2610, 1230/2, 1230/1, 1226/2, 1226/1, 1223, 1222, 2464, 2343, 1219, 2324, 664/2, 2461, 663/1, 2544, 661, 2220/1, 2222/1, 2546, 2225/2, 2244, 2478, 2245, 11/11, 11/5, 2617, 14, 13/1, 13/3, 454/65.

Lokalizację inwestycji pokazano na rys. nr PZ.1.

Zakres całego zamierzenia objętego wnioskiem o pozwolenie na budowę:
· przebudowa jezdni drogi gminnej polegająca na poszerzeniu do szer. 4,5 - 5,0m oraz wymianie konstrukcji jezdni w km 0+834 – 1+815;
· przebudowa poboczy drogi gminnej polegająca na ich utwardzeniu i ujednoliceniu szer. do 0,75m w km 0+834 – 1+815;
· budowa chodnika szer. 1,5m w km 0+834 – 1+282 str. prawa (ze zwężeniem do szer. 1,25              w km 1+186 – 1+235 oraz schodami terenowymi szer. 2,0m w km 1+235 – 1+282);
· rozbudowa kanalizacji deszczowej polegająca na:
- budowie odcinka kanalizacji deszczowej D1 – D9, w km 0+836 – 0+998, dł. 173,0m
   o średnicy:
- Ø300 na odc. D1 - D6 w km 0+836 – 0+935, dł. 105,0m;
- Ø400 na odc. D6 – D9 w km 0+935 – 0+998, dł. 68,0m;
- budowie odcinka kanalizacji deszczowej D10 – D19, w km 1+123 – 1+341, dł. 218,0m
   o średnicy:
- Ø400 na odc. D10 – D14 w km 1+123 – 1+250 dł. 127,0m;
- Ø300 na odc. D14 – D19 w km 1+250 – 1+341 dł. 91,0m;
- budowie odcinka kanalizacji deszczowej D20 – D28, w km 1+395 – 1+644, dł. 249,0m
   o średnicy Ø300;
- budowie odcinka kanalizacji deszczowej D29 – D32, w km 1+735 – 1+794, dł. 59,0m
   o średnicy Ø300;
- budowie studni rewizyjnych Ø1000, oraz studni ściekowych Ø500 wraz z
    przykanalikami Ø200,
· budowa urządzeń odwadniających:
· ścieku z prefabrykowanych elementów betonowych 38x50x21 w km 0+845 – 0+899, 0+924 – 0+932, 1+068 – 1+114, 1+155 – 1+175, 1+366 – 1+385, 1+460 – 1+647 str. lewa oraz w km 1+460 – 1+510, 1+518 – 1+606, 1+727 – 1+740, 1+794 – 1+815 str. prawa
· ścieku z prefabrykowanych elementów betonowych 50x50x15 w km 1+267 – 1+289 str. lewa
· ścieku z prefabrykowanych elementów betonowych 50x50x25 w km 1+728 – 1+784 str. lewa
· ścieku przykrawężnikowego szer. 0,2m w km 0+836 – 0+899, 0+956 – 1+263, 1+385 – 1+460 str. lewa oraz w km 0+836 – 1+385, 1+429 – 1+460, 1+644 – 1+794 str. prawa,
· ścieku podchodnikowego z korytek ściekowych 50x50x15 w km 1+070,
· studni ściekowych Ø500 z przykanalikami Ø200 w km 1+046 i 1+068;
· remont urządzeń odwadniających – studni rewizyjnych Ø1000 w km 0+836 i 0+998 oraz studni ściekowej Ø500 z przykanalikiem Ø200 w km 0+836;
· remont zjazdów indywidualnych i publicznych w ciągu drogi gminnej w km 0+834 – 1+815, bez zmiany ich charakterystycznych parametrów, przy użyciu materiałów innych niż                    w stanie pierwotnym.
Celem inwestycji jest podniesienie parametrów użytkowych, bezpieczeństwa ruchu oraz zapewnienie prawidłowego odwodnienia drogi gminnej. 

2. Forma architektoniczna i funkcja obiektu
Droga to utwardzony pas terenu, słuzący do prowadzenia ruchu pojazdów i pieszych.
Przedmiotowa droga gminna stanowi część istniejącej już infrastruktury drogowej i nie będzie dysharmonizowała z krajobrazem i otaczającą zabudową. Do przebudowy jezdni oraz budowy chodnika zostaną użyte typowe materiały budowlane tj. beton asfaltowy, kostka brukowa betonowa oraz krawężniki w kolorze szarym, co zapewni neutralność pod względem wizualnym. 
Kanalizacja deszczowa to sieć przeznaczona do ujęcia i odprowadzenia wód deszczowych.


3. Opis stanu istniejącego
Inwestycja będzie prowadzona w istniejącym pasie drogowym drogi gminnej Leńcze - Przytkowice. Przedmiotowa droga o nawierzchni asfaltowej, obsługuje głównie ruch lokalny oraz częściowo ruch           w kierunku miejscowości Skawina, stanowiąc alternatywę dla drogi powiatowej nr 1786K.
Jezdnia drogi gminnej na przedmiotowym odcinku posiada szerokość 3,8 - 4,0 m. Przekrój poprzeczny – drogowy. Jezdnia jest w złym stanie technicznym – występują liczne spękania siatkowe świadczące o niedostatecznej nośności konstrukcji oraz oddziaływaniu wysadzinowego gruntu na konstrukcję jezdni. Po obu stronach jezdni występują umocnione pobocza  o szer. od 0,5m – 1,0m. Odwodnienie pasa drogowego zapewnione jest za pomocą spadków podłużnych i poprzecznych jezdni do istniejącej kanalizacji deszczowej oraz rowów odwadniających po obu stronach drogi.
W istniejącym pasie drogowym w obszarze inwestycji znajdują się pojedyncze drzewa, które nie kolidują z projektowanymi robotami. 

4. Rozwiązania budowlane i techniczno-instalacyjne projektowanego zamierzenia. 
4.1 Charakterystyczne parametry techniczne
Parametry techniczne niezbędne do wykonania przedmiotowej dokumentacji przyjmowano zgodnie z rozporządzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 2.03.1999r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430).

Parametry techniczne drogi gminnej w zakresie inwestycji:
- droga				- jednojezdniowa, dwupasowa, dwukierunkowa
- prędkość projektowa 		- 30km/h
- przekrój poprzeczny		- półuliczny, szer. pasów ruchu 2,5m, ściek przykraw. 0,2m
- drogowy , szer. pasów ruchu 2,25m, 
- nawierzchnia jezdni		- bitumiczna,
 - odwodnienie			- kanalizacja deszczowa Ø400, Ø300, 
					- ścieki z korytek bet. 
- kategoria ruchu			- KR1

4.2 Rozwiązanie sytuacyjne
4.2.1 Jezdnia
W ramach przedsięwzięcia, w celu poprawy stanu technicznego i użytkowego jezdni, projektuje się przebudowę jezdni drogi gminnej, polegającą na jej poszerzeniu:
- do szer, 5,0m na odcinku o przekroju półulicznym, w km 0+834 – 1+282;
- do szer. 4,5m na odcinku o przekroju drogowym, w km 1+282 – 1+815;
oraz wymianie istniejącej konstrukcji jezdni przy użyciu materiałów innych niż w stanie pierwotnym.
Przebudowa jezdni zawiera się w granicach istniejącego pasa drogowego                           Przebieg wysokościowy drogi przedstawiono na profilu podłużnym – rys, PAB.1. 
Na podstawie próbnych sondowań, określono warunki gruntowo-wodne podłoża nawierzchni (według rozporządzenia Ministra Transportu  i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. (Dz.U. Nr 43 poz. 430) – w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie):
· charakterystyka: nasypy <1m, wykopy <1m , pobocza utwardzone, dobre odprowadzenie wód powierzchniowych  – warunki wodne dobre,
· rodzaj gruntów podłoża – grunty wysadzinowe – grupa nośności podłoża G4.

Minimalna grubość konstrukcji nawierzchni (warunek mrozoodporności) – 60cm.
Przyjęto następującą konstrukcję jezdni:

- w-wa ścieralna z betonu asf. 0/16			  	  			4cm
- w-wa wiążąca z betonu asf. 0/20			  	  			6cm
- podbudowa z kruszywa łamanego 0/63 stab. mech.   	  				20cm
- w-wa ulepszonego podłoża – kruszywo nat. 0-63 z domieszką cem. Rm=2,5MPa	40cm
- w-wa separacyjna – geowłóknina																		-------------------------
Razem										             70cm

6.2.2. Pobocze
Projektuje się przebudowę istniejącego pobocza, polegającą na jego utwardzeniu                                 i ujednoliceniu szer. do 0,75m w km 0+834 – 1+815. Utwardzenie poboczy należy wykonać kruszywem łam. 0/31,5 i zastabilizować mechanicznie.

4.2.3 Chodnik
Projektuje się budowę chodnika w ciągu drogi gminnej w km 0+834 – 1+282. 
Przebieg projektowanego chodnika jest bezpośrednio związany z przebiegiem projektowanej krawędzi jezdni. Szerokość pasa ruchu przy krawężniku wynosi 2,5m. W celu prawidłowego odwodnienia jezdni projektuje się ściek przykrawężnikowy szer. 0,2m. Odsłonięcie krawęznika wynosi 12cm, na zjazdach indywidualnych 3cm. Szerokość projektowanego chodnika, z uwagi na uwarunkowania terenowe wynosi – 1,5m (wielkość mierzona łącznie z krawężnikiem i obrzeżem). Zawężenie chodnika do szer. 1,25m następuje w km 1+186 – 1+235. W km 1+235 – 1+282 w związku ze znacznym pochyleniem podłużnym (ok. 7%) projektuje się chodnik w postaci schodów terenowych szer. 2,0m. Spadek poprzeczny chodnika – 2%. Nawierzchnia chodnika z kostki brukowej betonowej gr. 6cm, ogranicznona obrzeżem bet. 8x30cm, posadowionym na ławie z betonu B-15.
Konstrukcja chodnika i schodów terenowych:
- kostka brukowa bet.					  	  	  6cm
- podsypka piaskowa					  	  	  3cm
- podbudowa z kruszywa łam. 0/63mm stab. mech.			20cm	
- w-wa separacyjna z piasku						10cm
								-------------------------
Razem									39cm

4.2.4 Kanalizacja deszczowa
W ramach inwestycji, w celu zapewnienia prawidłowego odwodnienia drogi gminnej projektuje się  rozbudowę istniejącej sieci kanalizacji deszczowej.

Rozbudowa sieci kanalizacji deszczowej w ciągu drogi gminnej obejmuje: 
- budowę odcinka kanalizacji deszczowej D1 – D9, w km 0+836 – 0+998, dł. 173,0m
   o średnicy:
- Ø300 na odc. D1 - D6 w km 0+836 – 0+935, dł. 105,0m;
- Ø400 na odc. D6 – D9 w km 0+935 – 0+998, dł. 68,0m;
- budowę odcinka kanalizacji deszczowej D10 – D19, w km 1+123 – 1+341, dł. 218,0m
   o średnicy:
- Ø400 na odc. D10 – D14 w km 1+123 – 1+250 dł. 127,0m;
- Ø300 na odc. D14 – D19 w km 1+250 – 1+341 dł. 91,0m;
- budowę odcinka kanalizacji deszczowej D20 – D28, w km 1+395 – 1+644, dł. 249,0m
   o średnicy Ø300;
- budowę odcinka kanalizacji deszczowej D29 – D32, w km 1+735 – 1+794, dł. 59,0m
   o średnicy Ø300;
- budowę studni rewizyjnych Ø1000, oraz studni ściekowych Ø500 wraz                                   
   z przykanalikami Ø200,
Projektowane odcinki kanalizacji deszczowej zostaną włączone:
-  odcinek D1-D9 do istniejącej kanalizacji deszczowej Ø400 w km 0+998,
- odcinek D10 – D19 do istniejącej kanalizacji deszczowej – szczelnego kanału otwartego w km 1+123;
- odcinek D20 – D28 do istniejącego przepustu Ø400 w km 1+395, który odprowadza wody opadowe do rowu przydrożnego,
- odcinek D29 – D32 do istniejącego przepustu Ø400 w km 1+735, który odprowadza wody opadowe do rowu przydrożnego.

Odprowadzane wody opadowe nie wymagają podczyszczenia, zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Środowiska z dn. 24 lipca 2006r, w sprawie warunków, jakie należy spełnić przy wprowadzaniu ścieków do wód lub do ziemi oraz w sprawie substancji szczególnie szkodliwych dla środowiska wodnego.

Budowa kanalizacji deszczowej, zgodnie z art. 9 ust. 1 pkt 19 oraz art. 122 ustawy Prawo Wodne nie wymaga uzyskania pozwolenia wodnoprawnego. Istniejące wyloty przepustów w km 1+395 i 1+735 pozostają bez zmian.
Projektowany kolektor kanalizacji deszczowej należy wykonać z rur PVC-U SN8 o średnicach wskazanych powyżej. Rury należy ułożyć na dobrze ubitym i stabilnym podłożu, na podsypce piaskowej o grubości 15cm  i obsypać piaskiem na wys. 15cm. Uzupełnienie gruntu do spodu konstrukcji jezdni (chodnika lub pobocza) należy wykonać z materiału przydatnego do wykonania budowli ziemnych bez zastrzeżeń.
Studnie rewizyjne projektuje się z kręgów żelbetowych 1000 i zwężki żelbetowej z włazem żeliwnym klasy D400 – D=600mm (dopuszcza się zamiast użycia zwężki zastosowanie żelbetowej płyty pokrywowej). W studniach rewizyjnych należy zamontować stopnie złazowe. Komorę roboczą należy wykonać na mokro z betonu hydrotechnicznego B25, W4. (dopuszcza się użycie prefabrykowanych komór roboczych).
Studzienki ściekowe należy wykonać z kręgów żelbet. Ø500. Zastosować wpusty żeliwne klasy min. C250. Przykanaliki należy wykonać z rur PVC SN8 Ø200. Połączenia ze studniami rewizyjnymi uszczelnić np. łańcuchami integra.

4.2.5 Urządzenia odwadniające drogę
W celu zapewnienia prawidłowego odwodnienia drogi gminnej, w zakresie inwestycji przewidziano: 
· budowę urządzeń odwadniających:
· ścieku z prefabrykowanych elementów betonowych 38x50x21 w km 0+845 – 0+899, 0+924 – 0+932, 1+068 – 1+114, 1+155 – 1+175, 1+366 – 1+385, 1+460 – 1+647 str. lewa oraz w km 1+460 – 1+510, 1+518 – 1+606, 1+727 – 1+740, 1+794 – 1+815 str. prawa
· ścieku z prefabrykowanych elementów betonowych 50x50x15 w km 1+267 – 1+289 str. lewa
· ścieku z prefabrykowanych elementów betonowych 50x50x25 w km 1+728 – 1+784 str. lewa
· ścieku przykrawężnikowego szer. 0,2m w km 0+836 – 0+899, 0+956 – 1+263, 1+385 – 1+460 str. lewa oraz w km 0+836 – 1+385, 1+429 – 1+460, 1+644 – 1+794 str. prawa,
· ścieku podchodnikowego z korytek ściekowych 50x50x15 w km 1+070,
· studni ściekowych Ø500 z przykanalikami Ø200 w km 1+046 i 1+068;
· remont urządzeń odwadniających – studni rewizyjnych Ø1000 w km 0+836 i 0+998 oraz studni ściekowej Ø500 z przykanalikiem Ø200 w km 0+836

Projektowane ścieki służą do ujęcia i odprowadzenia wód opadowych z nawierzchni jezdni do kanalizacji deszczowej. Ściek przykrawężnikowy należy wykonać z dwóch rzędów kostki brukowej betonowej posadowionej na ławie bet. 0,03m3/m. Opór dla ścieku stanowi projektowany krawężnik stojący 15x30 lub najazdowy 15x22 posadowiony na ławie bet. 0,06m3/m. 
Wody opadowe ze ścieków zostaną odprowadzone do projektowanej kanalizacji oraz rowu drogowego.
Remont studni rewizyjnych Ø1000 oraz studni ściekowej Ø500 z przykanalikiem polegać będzie na wymianie elementów, przy zastosowaniu materiałów innych niż w stanie pierwotnym.

4.2.6 Zjazdy.
W ramach przedsięwzięcia projektuje się remont zjazdów indywidualnych i publicznych, polegający na wymianie istniejącej nawierzchni, podbudowy i przepustów oraz dostosowaniu ukształtowania obiektów do projektowanej przebudowy jezdni. Parametry geometryczne zjazdów pozostają bez zmian.  

Przyjęto następującą konstrukcję zjazdów poza chodnikiem:

- nawierzchnia z bet. asfalt 0-12,8			  	  			5cm
- w-wa profilująca z bet. asfalt. 50kg/m2
- podbudowa z kruszywa łam. 0/63 stab. mech.			           	           	           20cm	
- w-wa ulepszonego podłoża – żwir						           25cm											-------------------------
Razem										           50cm

Przepusty należy wykonać z rur PP (lub HDPE) karbowanych o sztywności obwodowej SN8. Przepusty należy ułożyć na podsypce z piasku gr. 15cm. Zasypkę należy wykonać z kruszywa naturalnego o wielkości ziaren mniejszej niż szerokość karbu rur. Zachowuje się dotychczasowe parametry przepustów (długość i średnicę).

Konstrukcja zjazdów indywidualnych i publicznych w chodniku:

- kostka brukowa bet.					  	  	  8cm
- podsypka piaskowa					  	  	  3cm
- podbudowa z kruszywa łam. 0/63mm stab. mech.			20cm	
- podbudowa z kruszywa nat. 0/63mm stab. mech.			20cm
- w-wa separacyjna z piasku						10cm
								-------------------------
Razem									61cm

Typowy zjazd indywidualny i publiczny przedstawiono na rys. PAB.5. i PAB.6.
Nawierzchnię zjazdów należy wykonać z kostki brukowej betonowej gr. 8cm, ułożonej na podsypce cem.-piask. gr. 3cm i ograniczyć krawężnikiem bet. najazd. 15x22cm posadowionym na ławie bet.

4.3. Rozwiązanie wysokościowe
Rozwiązanie wysokościowe niwelety drogi gminnej i kanalizacji deszczowej zostało przedstawione na rys. nr PAB.1 – Profil podłużny.

4.4. Nasypy
Nasypy należy wykonać zgodnie z PN-S-02205:1998 Drogi samochodowe, Roboty ziemne. Do wykonania nasypu należy użyć gruntów zakwalifikowanych do przydatnych do wykonania budowli ziemnych (żwiry i pospółki, piaski grubo i średnioziarniste, wysiewki kamienne o uziarnieniu odpowiadającym pospółkom i żwirom), niewysadzinowych grupy nośności G1.
Wskaźnik różnoziarnistości U = d60/d10 materiału nasypowego powinien wynosić co najmniej 5. Średnica ziaren gruntu zastosowanego do nasypu nie powinna przekraczać 200mm.Po wbudowaniu grunt powinien posiadać co najmniej następujące parametry nośności 
i zagęszczenia: wtórny moduł odkształcenia E - 100 MPa, wskaźnik zagęszczenia Is – 1,00. Nachylenia skarp nasypów – od 1:1,5 do 1:1 (zabezpieczenie płytami ażurowymi).

4.5   Roboty w pobliżu sieci uzbrojenia technicznego
Planowane roboty uzgodniono z administratorami sieci. Prace w pobliżu sieci należy prowadzić zgodnie z wytycznymi w uzgodnieniach. Przedmiotowa inwestycja spełnia wszystkie wymagania zawarte w uzgodnieniach.
Projektowana inwestycja nie koliduje ze słupami napowietrznej sieci elektroenergetycznej                   i teletechnicznej. Wykopy w miejscach kolizji z teletechniczną siecią kablową należy wykonywać ręcznie! Na skrzyżowaniach drogi z kablami teletechnicznymi zaprojektowano rury ochronne zabezpieczające kable typu AROT A 110 PS.
Podczas wykonywania prac w sąsiedztwie linii elektroenergetycznych należy zachować warunki określone w rozporządzeniu Ministra Infrastruktury z dn. 06.02.2003r. w sprawie bezpieczeństwa                      i higieny pracy podczas wykonywania robót budowlanych. Wykopy w miejscach kolizji                                                 z podziemną siecią energetyczną należy wykonywać ręcznie! Skrzyżowanie z kablem energetycznym zabezpieczono rurą ochronną typu AROT A 200 PS.
Przejścia poprzeczne sieci gazowej pod jezdnią zabezpieczono rurami ochronnymi PE SDR17,6. Wszelkie prace wykonawcze w sąsiedztwie sieci gazowej należy prowadzić ręcznie. Wykonanie projektowanych robót nie spowoduje zmniejszenia przykrycia istniejącego gazociągu.
W miejscach przecięcia jezdni i projektowanych urządzeń kanalizacji deszczowej z siecią wodociągową, wykopy należy wykonywać ręcznie. Skrzynki zasuwowe w obrębie prowadzonych prac należy wyprowadzić do rzędnej terenu nawierzchni drogowej. Wykonanie projektowanych robót nie spowoduje zmniejszenia przykrycia istniejącego wodociągu.

 Projekt zagospodarowania terenu uzgodniono z Powiatowym Zespołem Uzgadniania Dokumentacji Projektowej w Wadowicach.

5. Ocena techniczna przebudowywanej jezdni i poboczy.
Ze względu na:
- niedostateczną nośność istniejącej konstrukcji – liczne spękania siatkowe i przełomy,
- konieczność dostosowania niwelety jezdni do zagospodarowanie terenu przy drodze, 
-  konieczność spełnienia warunku mrozoochronności konstrukcji nawierzchni,
- konieczność ograniczenia negatywnego oddziaływania wysadzinowego gruntu podłoża na konstrukcję,
zdecydowano się na wykonanie przebudowy jezdni „w głąb”, obejmującego całkowitą wymianę istniejącej nawierzchni i podbudowy.
Na podstawie próbnych badań geotechncznych, określono warunki gruntowo-wodne podłoża (według rozporządzenia Ministra Transportu  i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. (Dz.U. Nr 43 poz. 430) – w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie)  - grupa nośności podłoża G4.
Doboru konstrukcji jezdni dokonano wg rozporządzenia Ministra Transportu  i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. (Dz.U. Nr 43 poz. 430) – w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie.
Przebudowa pobocza wynika z konieczności ujednolicenia szerokości do 0,75m                                 oraz dostosowania przebiegu do projektowanej geometrii jezdni.

6. Kategoria geotechniczna obiektu
Zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 24 września 1998r. w sprawie geotechnicznych warunków posadowienia obiektów budowlanych, biorąc pod uwagę wyniki kontrolnych badań geotechnicznych oraz charakter inwestycji, projektowane przedsięwzięcie należy zaliczyć się do pierwszej kategorii geotechnicznej.
7. Charakterystyka energetyczna
nie dotyczy


8. Wpływ obiektu budowlanego na środowisko oraz na zdrowie ludzi i obiekty sąsiednie.
Przedmiotowa inwestycja nie jest zaliczana do przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko (Rozporządzenie Rady Ministrów z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko).
Projektowane przedsięwzięcie nie wpłynie na pogorszenie stanu środowiska, pozostanie także bez wpływu na kryterium wykorzystania przylegających terenów. Realizacja inwestycji zawiera się w granicach istniejącego pasa drogowego i nie wymaga jego zmiany. Celem przedsięwzięcia jest poprawa jakości i bezpieczeństwa funkcjonowania istniejącego układu komunikacyjnego w tym obszarze m. Leńcze.
Przedmiotowa droga gminna nie jest obiektem nowym, a projektowana jej przebudowa:
- nie zmienia stosunków międzyludzkich tj. podziału siedlisk, połączeń komunikacyjnych, nie powoduje potrzeby budowy objazdów, dodatkowych zabezpieczeń; 
- nie spowoduje zmian w zakresie migracji zwierząt;
- nie spowoduje wycinki drzew;
- nie spowoduje wzrostu emisji spalin i hałasu;
- nie spowoduje wzrostu zanieczyszczenia wód gruntowych.

Niekorzystne oddziaływania (hałas i emisja zanieczyszczeń do powietrza) wystąpią jedynie podczas prowadzenia robót i będą miały charakter krótkotrwały. Wody opadowe zostaną odprowadzone do  kanalizacji deszczowej. 

Roboty ziemne w pobliżu drzew należy prowadzić ręcznie, zachowując szczególną ostrożność, żeby nie uszkodzić systemu korzennego

Podczas realizacji inwestycji zostaną spełnione następujące warunki:
- wszystkie materiały zastosowane do realizacji inwestycji odpowiadać będą normom krajowym zastąpionym, jeśli to możliwe, przez normy europejskie lub technicznym aprobatom europejskim.             W przypadku braku norm krajowych lub technicznych aprobat europejskich, elementy i materiały odpowiadać będą wymaganiom odpowiednich specyfikacji.
- w trakcie realizacji przedsięwzięcia podejmowane będą działania zmierzające do zapewnienia należytego stanu technicznego wykorzystywanych maszyn i urządzeń w celu zminimalizowania możliwości wycieku z nich substancji niebezpiecznych (olejów, benzyn),
- wytwarzane w trakcie budowy odpady komunalne i budowlane składowane będą czasowo                          w miejscach do tego przeznaczonych, przy czym ewentualne odpady niebezpieczne magazynowane będą w specjalistycznych pojemnikach. Wszystkie wytworzone odpady zostaną przekazane do odzysku lub unieszkodliwienia zgodnie z wymogami ochrony środowiska, odbiorcy posiadającemu zezwolenie na prowadzenie działalność w zakresie gospodarki odpadami,
- miejsce prowadzenia prac zostanie uporządkowane po ich zakończeniu.

Przedmiotowa inwestycja nie spowoduje zagrożenia bezpieczeństwa ludzi i mienia. Obiekty zaprojektowano zgodnie z obowiązującymi przepisami i zasadami wiedzy technicznej, zapewniając spełnienie wymagań dotyczących bezpieczeństwa konstrukcji, bezpieczeństwa pożarowego, bezpieczeństwa użytkowania, ochrony środowiska oraz ochrony przed hałasem                                             i drganiami. Projektując obiekty zapewniono:
- właściwe warunki usuwania wody opadowej,
- możliwość utrzymania właściwego stanu technicznego,
- niezbędne warunki do korzystania z obiektów przez osoby niepełnosprawne,
- właściwą ochronę obiektów objętych ochroną konserwatorską,
- poszanowanie występujących w obszarze oddziaływania obiektu, uzasadnionych interesów osób trzecich, w tym zapewnienie dostępu do drogi publicznej

9. Warunki ochrony przeciwpożarowej
Projektowana inwestycja nie wymaga i nie podlega ochronie przeciwpożarowej. Konstrukcja obiektów będzie wykonana z materiałów niepalnych.
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