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OPIS TECHNICZNY DO PROJEKTU WYKONAWCZEGO

»Przebudowa drogi gminnej (ulicy Brodzkiej) w Kalwarii Zebrzydowskiej i Brodach na
odcinku ok. 650mb, polegajgca na utwardzeniu gruntowego pobocza, wykonaniu odwodnienia

wraz z uzyskaniem niezbednych zgdd, opinii, decyzji administracyjnych”.

1. DANE OGOLNE

INWESTOR: Gmina Kalwaria Zebrzydowska
ul. Mickiewicza 7
34 - 130 Kalwaria Zebrzydowska
2. LOKALIZACIA

dz. nr 2936, 2613/15, 2613/17, 2577/3, 2577/1, 2577/4 — miejscowos$¢ Brody,
dz. nr 5325 miejscowos¢ Kalwaria Zebrzydowska, gmina Kalwaria
Zebrzydowska, powiat wadowicki, woj. matopolskie.

3. RODZAJ ROBOT

Przedmiotem opracowania sg planowane roboty budowlane zwigzane z przebudowg
drogi gminnej — ul. Brodzkiej w miejscowosci Kalwaria Zebrzydowska. Inwestycja swoim
zakresem miesci sie w granicach pasa drogowego. W miejscowym planie zagospodarowania
przestrzennego dla Gminy Kalwaria Zebrzydowska teren na ktérym planowana jest inwestycja
oznaczony jest jako KDL — drogi publiczne lokalne.

4. ZAKRES ROBOT

Gtéwnym celem zadania jest przebudowa drogi gminnej - ul. Brodzkiej w zakresie ktorej
przewiduje sie:

1) Przebudowe istniejgcego gruntowego pobocza na pobocze utwardzone o szerokosci

1,5 m (lokalnie 1,25 m). Pobocze to wykonane bedzie z kostki brukowej betonowej 6 cm

i zlokalizowane przy krawedzi jezdni.

2) Zmiane parametrow technicznych drogi polegajgcg na poszerzeniu istniejgcej jezdni

do normatywnych szerokosci.

3) Zmiane parametréw technicznych drogi w zakresie jej odwodnienia poprzez



wykonanie wpustéw deszczowych, studni kanalizacyjnych, przykanalikéw PVC, kolektora

kanalizacji deszczowej PVC, Scieku z betonowych korytek odwadniajgcych typu mulda
oraz odwodnien liniowych.

4) Remont zjazddéw.

5. STAN ISTNIEJACY:

Droga gminna - ulica Brodzka potozona jest na granicy miejsowosci Kalwarii
Zebrzydowskiej i Brodéw. Jej przebieg zaczyna sie od skrzyzowania z DK52 ,Bielsko Biata —
Gtogoczow” a konczy na skrzyzowaniu z DP 1707 ,Brody — Palcza”. Ulica Brodzka
zakwalifikowana jest do klasy technicznej ,L” - drogi gminne lokalne.

Na przedmiotowym odcinku ul. Brodzka ma przekrdj jednopasowy dwukierunkowy
(1x2). Ul. Brodzka ma jezdnie o szerokosci srednio 4,5m (oraz lokalne poszerzenia na tukach),
obustronne pobocza gruntowe szerokosc¢ 0,3-0,5m, po stronie zachodniej prawie na catej jej
dtugosci zlokalizwany jest réw odwadniajgcy, czesciowo zaruruowany. Ul. Brodzka na catym
odcinku posiada nawierzchnie bitumiczna.

6. STAN PROJEKTOWANY:

6.1 PLAN SYTUACYINY

Zaprojektowano pobocze utwardzone z kostki brukowej o szerokosci 1,5m (lokalnie
zawezone do szerokosci 1,25m) wzdtuz zachodniej krawedzi jezdni drogi gminnej (strona prawa
poczagtek hm 0+30,46 — koniec 6+66,41). W celu nawigzania do istniejgcego chodnika
zlokalizowanego przy wschodniej krawedzi, zaprojektowano przejscie dla pieszych (wyniesionie
do poziomu pobocza) oraz pobocze po stronie wschodniej (strona lewa poczatek 0+00,00 —
koniec 0+37,46). Zachowano istniejgcg szerokos¢ jezdni 4,5m, zaprojektowano poszerzenia na
tukach (szerokos¢ od 0,3m-0,85m). W hm od 3+73,88 do 4+16,87 przesunieto jezdnie s kierunku
wschodnim o ok. 0,5m.
6.2 ROZWIAZANIE WYSOKOSCIOWE

Pochylenie podtuzne pobocza dostosowano do ist. pochylenia na jezdni. Spadki
poprzeczne pobocza wynosza od 2% do 3% w strone jezdni. Przyjeto odkrycie kraweznika na
poboczu 12cm (lokalnie 16cm) ,na zjazdach 4cm.
6.3 ROZWIAZANIE KONSTRUKCYIJNE
6.3.1 POBOCZE UTWARDZONE

6cm Warstwa $cieralna — kostka brukowa betonowa

3cm Podsypka cementowo — piaskowa 1:4



20cm  Podtoze zasadnicza - kruszywo tamane 0/31,5 stabilizowane mechanicznie
10cm  Warstwa seperacyjna - kruszywo naturalne 0/2
Razem: 39cm

6.3.2 POSZERZENIE JEZDNI — KR 2
5cm Warstwa $cieralna — beton asfaltowy AC 11S 50/70 wg PN-EN-13108-1
7cm Podbudowa zasadnicza — beton asfaltowy AC 16P 50/70 wg PN-EN-13108-1
20cm  Podbudowa pomocnicza — kruszywo tamane 0/31,5 stabilizowane mechanicznie
25cm  Podfoze ulepszone - kruszywo naturalne stabilizowane cementem o Rm=2,5MPa
Razem: 57cm

6.3.3 ZJAZD — KOSTKA BRUKOWA
8cm Warstwa $cieralna — kostka brukowa betonowa
3cm Podsypka cementowo — piaskowa 1:4
20cm  Podtoze zasadnicza - kruszywo tamane 0/31,5 stabilizowane mechanicznie
15cm  Podtoze ulepszone - kruszywo naturalne stabilizowane cementem o Rm=2,5MPa
Razem: 46cm

6.3.4 ZJAZD — BETON ASFLATOWY
5cm Warstwa $cieralna — beton asfaltowy AC 11S 50/70 wg PN-EN-13108-1
7cm Podbudowa zasadnicza — beton asfaltowy AC 16P 50/70 wg PN-EN-13108-1
20cm  Podbudowa pomocnicza — kruszywo tamane 0/31,5 stabilizowane mechanicznie

25cm  Podfoze ulepszone - kruszywo naturalne stabilizowane cementem o Rm=2,5MPa

Razem: 57cm
6.3.5 PRZEJSCIE DLA PIESZYCH
8cm Warstwa Scieralna — kostka brukowa betonowa
3cm Podsypka cementowo — piaskowa 1:4
10cm  Podtoze zasadnicza - kruszywo tamane 0/31,5 stabilizowane mechanicznie
40cm  Istniejgca podbudowa jezdn
Razem: 61cm
6.3.6 KRAWEZNIKI
30cm (22cm)  Kraweznik betonowy 30x15x100 (na zjazdach 22x15x100)
5cm Podsypka cementowo — piaskowa 1:4
15cm tawa betonowa z oporem C12/15 (B-15)

Razem: 50cm



6.3.7 OBRZEZA
30cm  Obrzeze betonowe 30x8x100
5cm Podsypka cementowo — piaskowa 1:4
10cm  tawa betonowa z oporem C12/15 (B-15)
Razem: 45cm

6.3.8 SCIEK PRZYCHODNIKOWY
15cm  Korytko $ciekowe typu mulda 50x50x15
5cm Podsypka cementowo — piaskowa 1:4
15cm  tawa betonowa z oporem C12/15 (B-15)
Razem: 35cm

6.3.9 PALISADA BETONOWA
80cm  Palisada betonowa 80x12x10
5cm Podsypka cementowo — piaskowa 1:4
15cm  tawa betonowa z oporem C12/15 (B-15)

Razem: 100cm

Podtoze bezposrednio pod projektowane konstrukcje: nawierzchni jezdni nalezy
doprowadzi¢ do parametru E2 minimum 100 MPa; nawierzchni pobocza do parametru E2
minimum 80 MPa. W przypadku nie uzyskania powyzszych wynikow nalezy zaprojektowad

dodatkowe wzmocnienia podtozy.

7. SPOSOB WYKONYWANIA ROBOT:

Zakres robodt drogowych obejmowat bedzie roboty przygotowawcze, roboty ziemne,
nawierzchniowe oraz wykonczeniowe. Roboty przygotowawcze polega¢ bedg na wytyczeniu
trasy, karczowaniu zarosli, sciggnieciu humusu w potrzebnym zakresie, oraz niezbednych
robotach rozbidérkowych. Roboty ziemne polegaé beda na wykonaniu wykopdéw i nasypow pod
projektowane poszerzenia nawierzchni jezdni, pod proj. pobocze oraz pod elementy
odwodnienia drogi. Roboty nawierzchniowe polega¢ beda przede wszystkim na utozeniu i
zageszczeniu warstw konstrukcyjnych poszerzenia jezdni, nawierzchni pobocza z kostki brukowej
betonowej. Wszystkie roboty prowadzone bedy przy pomocy sprzetu mechanicznego w

granicach istniejgcego pasa drogowego. W wyniku planowanych robdt budowlanych



obejmujgcych miedzy innymi roboty ziemne, powstang masy ziemne, ktdre mogg postuzy¢ do
prac inzynierskich na przedmiotowym terenie. Masy ziemne podczas wykonywania robot
budowlanych moga by¢ jedynie uktadane od strony jezdni drogi gminnej (przy odpowiednim
zabezpieczeniu ruchu drogowego i oznakowaniu miejsca robdt). W przypadku koniecznosci
wykorzystania istniejgcych mas ziemnych w pdzniejszym etapie przedmiotowych robdt
budowlanych, nalezy je wywiezé na miejsce tymczasowego sktadowania. Przy wykonywaniu
robét budowlanych nalezy przestrzegac przepisdw BHP oraz bezpieczeristwa ruchu drogowego.

8. OKRESLENIE SPOSOBU ODPROWADZENIA WOD OPADOWYCH:

Wody opadowe z odcinka przebudowywanej drogi sptyng zgodnie ze spadkami
poprzecznymi i podtuznymi drogi do wykonywanych wpustow deszczowych i zostang
wprowadzone poprzez niniejsze wpusty do wykonywanej kanalizacji deszczowej a z niej do
istniejgcego odwodnienia drogi, ktore nie podlega zmianie.

9. UWAGI KONCOWE:

W  przypadku stwierdzenia jakichkolwiek rozbieznosci pomiedzy Projektem
wykonawczym a przedmiarami robot lub braku okreslonych pozycji w przedmiarach robét,
nalezy traktowac projekt wykonawczy jako dokument podstawowy do szacowania kosztow
i zakresu robot .

Przed rozpoczeciem wykonywania drogowych oraz kanalizacyjnych robét budowlanych
objetych niniejszym opracowaniem, nalezy sprawdzi¢, poprzez wykonanie pomiarow
geodezyjnych, zgodnos¢ przedstawionych w projekcie projektowanych rzednych
wysokosciowych w odniesieniu do stanu istniejagcego zgodnie z przekrojami konstrukcyjnymi.
W przypadku wystepowania rozbieznosci, nalezy dowigza¢ sie projektowanymi elementami
drogowymi i kanalizacyjnymi do stanu istniejgcego (tj. nawierzchni jezdni) zachowujgc
odpowiednie réznice wysokosciowe przedstawione na przekrojach konstrukcyjnych.

Rzedne wysokosciowe projektowanych elementéw uzbrojenia terenu (studnie, witazy,
klapy itp.) nalezy scisle dopasowa¢ do rzednych wysokosciowych projektowanych elementéow

uktadu drogowego.

Projektant



