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Załącznik do decyzji znak: WS.6220.8.2023 z dnia 10 września 2024 r. 

CHARAKTERYSTYKA PRZEDSIĘWZIĘCIA 

Planowana inwestycja obejmuje rozbudowę i przebudowę jezdni drogi powiatowej nr 1897K 

(ul. Porębska – Zaborze, ul. Wadowicka – Poręba Wielka) wraz z budową drogi dla pieszych, 

sieci kanalizacji deszczowej, sieci oświetlenia oraz przebudową i budową zjazdów i dojść do 

furtek oraz budową i przebudową infrastruktury technicznej w ramach inwestycji 

pn. „Rozbudowa drogi powiatowej nr 1897K ul. Porębskiej w Zaborzu” oraz „Przebudowa 

drogi powiatowej nr 1897K ul. Wadowickiej w Porębie Wielkiej”.  
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Położenie 

Inwestycja znajduje się w granicach administracyjnych miejscowości Zaborze oraz Poręba 

Wielka położonych w powiecie oświęcimskim, gmina Oświęcim woj. małopolskie. 

OZNACZENIE DZIAŁEK EWIDENCYJNYCH 

Inwestycja obejmuje obszar, określony numerami działek ewidencyjnych: 

a) w obrębie Zaborze: 

389/2, 238/91, 239/14, 239/15, 238/92, 389/3, 299/21, 288/1, 392/2, , 289/1, 259/27, 

259/26, 259/28, 259/37, 259/33, 257/5, 238/2, 239/7, 238/3, 255/5, 256/5, 255/4, 256/4, 

255/3, 256/3, 259/35, 259/31, 262/8, 262/9, 262/11, 262/10, 259/36, 264/11, 264/29, 

383/3, 383/4, 272/11, 264/26, 272/20, 264/18, 272/17, 264/19, 272/16, 272/15, 271/2, 

271/3, 270/15, 264/13, 265/1, 266/36, 270/5, 270/16, 266/9, 266/10, 266/11, 266/6, 

270/4, 266/32, 266/33, 267/1, 279/1, 267/2, 279/2; 

b) w obrębie Poręba Wielka: 

1253/2, 1253/1, 158/14, 158/15, 158/34, 158/16, 1254/1, 1254/2, 180/6, 180/5, 180/4, 

180/3, 158/33, 158/19, 179/2, 179/1, 158/20, 158/17, 158/21, 158/31, 158/22, 196/5, 

196/6, 175/8, 175/7, 162/6, 158/4, 175/6, 175/5, 162/7, 158/23, 158/24, 173/9, 158/35, 

158/25, 158/39, 158/38, 173/21, 173/22, 158/37, 158/10, 162/3, 1072, 173/24, 173/19, 

159, 1123, 161/1, 173/20, 161/17, 161/10, 161/16, 167/6, 166/1, 167/5, 161/6, 167/4, 

167/3, 166/2, 165/5, 165/6, 161/4, 164/3, 164/2, 164/1, 163/8, 163/7, 163/6, 163/5, 

163/4, 163/3, 212/8, 161/13, 161/12, 161/14, 161/15, 1077, 1073/4, 121/5, 1073/3, 

121/4, 1075/4, 123/4, 1111/1, 1111/2, 123/6, 1074/1, 127/5, 1240/1, 212/10, 121/3, 

120/4, 120/1. 

Numery działek określone są według stanu na dzień złożenia wniosku o wydanie decyzji. 

SĄSIEDZTWO 

Bezpośrednie sąsiedztwo inwestycji stanowią obszary zabudowy mieszkaniowej 

jednorodzinnej, tereny rolnicze oraz tereny stawów rybnych objętych obszarem Natura 2000 

Dolina Dolnej Soły. Inwestycja na długości około 700 m realizowana będzie na obszarze 

Natura 2000. 
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WODY POWIERZCHNIOWE/PODZIEMNE, ZAGROŻENIE POWODZIĄ 

Przedsięwzięcie znajduje się poza terenami ochrony pośredniej stref ochronnych ujęć wody, 

poza granicami głównych zbiorników wód podziemnych oraz poza obszarami szczególnego 

zagrożenia powodzią. 

Obszar inwestycji znajduje się : 

a) w jednolitych częściach wód powierzchniowych Kanał Dwory o europejskim kodzie 

PLRW200002133529 i następujących parametrach : 

− ocena ryzyka nieosiągnięcia celów środowiskowych – zagrożona, 

− stan ekologiczny – słaby potencjał ekologiczny;  

− stan chemiczny – poniżej dobrego, 

− powierzchnia 22,08 km2 

b) w granicach jednolitych części wód podziemnych numer 158 o następujących 

parametrach: 

− europejskim kodzie PL_GW_2000_158 

− powierzchni 1483,93 km 2 

− dorzecze – Wisły, region wodny – Górnej Wisły – Regionalny Zarząd Gospodarki 

Wodnej (dalej: RZGW) Kraków, 

− stan chemiczny – dobry, 

− stan ilościowy – dobry. 

Według Rozporządzenia nr 4/2014 Dyrektora Regionalnego Zarządu Gospodarki Wodnej 

w Krakowie z 15 stycznia 2014 r. w sprawie warunków korzystania z wód regionu wodnego 

Górnej Wisły (Dz. Urz. Woj. Małop. z 2014 r., poz. 317) oraz Rozporządzenia Dyrektora 

Regionalnego Zarządu Gospodarki Wodnej w Krakowie z dnia 10 października 2017r. 

zmieniającego rozporządzenie w sprawie warunków korzystania z wód regionu wodnego 

Górnej Wisły (Dz. Urz. Woj. Małop. z 2017 r., poz. 6454), inwestycja znajduje się w granicach 

Jednolitych Części Wód Podziemnych o nr 158 oraz w granicach Jednolitych Części Wód 

Powierzchniowych o nr PLRW200002133529. 

Jednolite Części Wód Podziemnych: 

− Obszar dorzecza Wisły  

− Europejski kod JCWPd: GW2000158 

− Powierzchnia JCWPd [km2] : 1483,93 

− Region wodny: Górnej - Zachodniej Wisły 

− Właściwy RZGW Kraków: Zarząd Zlewni w Żywcu, Zarząd Zlewni w Krakowie  

− Ocena stanu ilościowego: dobry 

− Ocena stanu chemicznego: dobry 

− Cel środowiskowy – dobry stan ilościowy 

− Cel środowiskowy – dobry stan chemiczny 

− Ocena ryzyka nieosiągnięcia celów środowiskowych: niezagrożona  

Jednolite Części Wód Powierzchniowych:  
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− Kanał Żeglowny Dwory 

− Powierzchnia : 22,08 km2 

− Europejski kod: RW200002133529 

− Obszar dorzecza Wisły 

− Aktualny stan: zły stan wód 

− Cel środowiskowy - stan/potencjał ekologiczny: słaby 

− Cel środowiskowy - stan chemiczny: poniżej dobrego 

− Ocena ryzyka nieosiągnięcia celów środowiskowych: zagrożona 

OBIEKTY PODLEGAJĄCE OCHRONIE 

Obszar inwestycji nie koliduje bezpośrednio z obiektami zabytkowymi i obiektami 

znajdującymi się pod ochroną konserwatorską. 

Część inwestycji (odcinek drogi ul. Porębskiej w Zaborzu) znajduje się w obszarze 

chronionym Dolina Dolnej Soły PLB120004, uchwalonym 14 listopada 2009 r., w ramach 

obszaru specjalnej ochrony ptaków (tzw. Dyrektywa Ptasia) sieci Natura 2000 na podstawie 

dyrektywy parlamentu europejskiego i rady 2009/147/WE z dnia 30 listopada 2009 r. w 

sprawie ochrony dzikiego ptactwa. Powierzchnia całego obszaru chronionego wynosi 

4023,5500 ha. 

Stan istniejący 

Istniejąca jezdnia posiada zmienną szerokość od około 5 do około 6 m oraz daszkowy/ 

jednostronny przekrój drogowy. Na całej długości odcinka drogi jezdnia posiada pobocze 

gruntowe, wody opadowe odprowadzane są częściowo do przydrożnego rowu, a częściowo 

do istniejącej sieci kanalizacji deszczowej. Wzdłuż drogi zlokalizowane są ogrodzenia posesji 

prywatnych, słupy elektroenergetyczne wraz z oprawami oświetleniowymi oraz słupy 

teletechniczne. Na pozostałą infrastrukturę podziemną składa się sieć wodociągowa, sieć 

kanalizacji deszczowej, sieć elektroenergetyczna, sieć teletechniczna oraz sieć gazowa.  

Obecnie jezdnia drogi jest w złym stanie technicznym, brak jest chodników i poboczy 

o określonych parametrach. Aktualny stan drogi utrudnia ruch pieszych oraz ruch 

samochodowy. 

Opis inwestycji 

W ramach inwestycji przewiduje się rozbudowę ul. Porębskiej w Zaborzu oraz przebudowę 

ul. Wadowickiej w Porębie Wielkiej, stanowiące drogę powiatową nr 1897K o klasie 

technicznej Z – zbiorcza. Łączna długość projektowanej drogi wynosi około 1730 m od rejonu 

skrzyżowania z  DK44 w Zaborzu do skrzyżowania z ul. Nad Potokiem w Porębie Wielkiej. 

Nawierzchnie jezdni zaprojektowano z betonu asfaltowego, natomiast droga dla pieszych 

oraz zjazdy i dojścia wykonane będą z betonowej kostki brukowej. Łączna powierzchnia na 

której będą realizowane roboty wynosi około 16 800 m2. Podana powierzchnia jest 

orientacyjna ze względu na wstępny etap realizacji projektu. 
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Przedsięwzięcie ma na celu zwiększenie komfortu jazdy, podniesienie bezpieczeństwa ruchu 

drogowego (m.in. przez budowę chodnika) oraz zmniejszenie negatywnego oddziaływania na 

środowisko przyrodnicze na etapie eksploatacji (poprzez zmniejszenie emisji hałasu, pyłów, 

gazów i zanieczyszczeń wód powierzchniowych). 

W ramach przedsięwzięcia planowane są: 

− rozbiórka istniejących nawierzchni oraz elementów oporowych, 

− rozbudowa i przebudowa jezdni drogi powiatowej, 

− budowa drogi dla pieszych, 

− przebudowa pobocza, 

− przebudowa zjazdów i dojść do furtek, 

− przebudowa rowu przydrożnego, 

− budowa sieci kanalizacji deszczowej, 

− budowa sieci oświetlenia terenu, 

− przebudowa innych sieci będących w kolizji z planowanym zamierzeniem 

inwestycyjnym (w razie konieczności), 

− wykonanie oznakowania pionowego i poziomego oraz zabezpieczenia infrastruktury 

technicznej, 

− wycinka drzew i krzewów kolidujących z zadaniem. 

Ewentualne zmiany/korekty geometrii jezdni związane będą tylko i wyłącznie z poprawą 

funkcjonalności czyli dostosowanie jej do obowiązujących warunków technicznych 

(odpowiednia szerokość jezdni, prawidłowe łuki). 

Po zakończeniu inwestycji droga będzie charakteryzować się parametrami: 

a) droga powiatowa: jednojezdniowa, dwupasowa, dwukierunkowa; 

b) klasa drogi: zbiorcza „Z”; 

c) prędkość projektowana: 30-50 km/h; 

d) przekrój poprzeczny: daszkowy, jednostronny (w obrębie łuków dla których jest to 

konieczne); 

e) podstawowa szerokość jezdni: 6,00 m (szerokość jezdni jest większa w obrębie łuków, 

dla których wymagane jest poszerzenie pasa ruchu. Maksymalna szerokość jezdni ma 

wartość 9,15m.); 

f) nawierzchnia jezdni: bitumiczna; 

g) szerokość drogi dla pieszych: 2,20 m; 

h) nawierzchnia drogi dla pieszych: betonowa kostka brukowa; 

i) odwodnienie: zamknięte systemy kanalizacji deszczowej, rowy. 

Wykorzystanie urządzeń 

Roboty będą wykonane z użyciem ciężkiego sprzętu ze względu na charakter i zakres prac. 

Zostaną wykorzystane maszyny i urządzenia zazwyczaj użytkowane przy tego rodzaju 

przedsięwzięciach, tj. koparki, ładowarki, spychacze, walce drogowe, urządzenia do 

rozścielania asfaltu. Do urządzeń elektrycznych wykorzystywane będą agregaty 



Strona 6 z 15 

 

prądotwórcze posiadające odpowiednie atesty i zabezpieczenia. Częściowo, w zakresie robót 

wykończeniowych, prace zostaną wykonane ręcznie. 

Wykorzystanie materiałów 

FAZA REALIZACJI 

Wszystkie materiały przewidziane do wykorzystania w trakcie budowy będą posiadały 

wymagane certyfikaty i atesty. 

Nawierzchnia jezdni zostanie wykonana z betonu asfaltowego, natomiast drogę dla pieszych 

oraz zjazdy i dojścia wykonane będą z kostki brukowej betonowej. 

Orientacyjne rodzaje i ilości wykorzystywanych materiałów: 

− tłuczeń , kruszywo łamane– 12000 Mg,  

− piasek – 2500 Mg,  

− cement – 1500 Mg,  

− betonowa kostka brukowa – 5500 m2 , 

− mieszanka betonu asfaltowego – 3500 Mg,  

− materiały standardowo wykorzystywane do budowy chodników i ulic (np. krawężniki) 

o krawężniki – 4500 mb, 

o obrzeża – 2200 mb, 

o oporniki – 1000 mb, 

− elementy oznakowania i oświetlenia drogi,  

− paliwa (olej napędowy) – 72 m3,  

− woda – 2000 m3.  

Ponadto planuje się wykorzystanie elementów takich jak: 

− wpusty uliczne z osadnikiem szlamu, 

− przykanaliki z rur PP, 

− kanały z rur PVC, PP i betonowych wraz z uszczelkami gumowy, 

− studnie rewizyjne z elementów prefabrykowanych, 

− prefabrykowane kręgi betonowe, 

− tablice znaków drogowych, 

− słupki z rur stalowych. 

Podczas realizacji inwestycji woda będzie wykorzystywana zarówno do celów 

technologicznych oraz do celów socjalnych pracowników. Wskazano orientacyjną ilość 

wykorzystywanej wody, na tym etapie nie jest możliwe precyzyjne określenie ilości wody, 

ponieważ jest ona zależna od warunków meteorologicznych oraz od parametrów 

dostarczanych surowców. 

Szczegółowy bilans materiałów i surowców niezbędnych do realizacji przedsięwzięcia 

zawierał będzie projekt budowlany, w tym kosztorys i przedmiar robót. 
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Potencjalnym miejscem składowania materiałów związanych z pracami przy inwestycji będą 

działki położone przy ul. Wadowickiej w Porębie Wielkiej na terenie utwardzonym, poza 

obszarem Natura 2000. 

FAZA EKSPLOATACJI 

W fazie eksploatacji zrealizowane przedsięwzięcie jedynie w okresie zimowym będzie 

generowało zużycie środków zapobiegających oblodzeniu, zgodnie z obowiązującymi 

przepisami. Ponadto, okresowe czyszczenie ulic może generować wykorzystanie wody oraz 

paliwa do urządzeń czyszczących. W pozostałych okresach eksploatacja drogi nie będzie 

generowała wykorzystania surowców, w tym wody i paliwa. 

Odprowadzenie wód  

ETAP EKSPLOATACJI 

Odprowadzenie wód powierzchniowych z projektowanych elementów planuje się poprzez 

odpowiednie ukształtowanie spadków poprzecznych i podłużnych. Wody deszczowe 

z projektowanych elementów będą odprowadzane do sieci kanalizacji deszczowej oraz do 

rowów przydrożnych chłonno-odparowujących, częściowo zarurowanych. 

ODWODNIENIE TERENÓW PRZYLEGŁYCH 

Zastosowane zostaną następujące rozwiązania w zakresie odwodnienia terenów przyległych 

do drogi, w celu zapewnienia zachowania istniejących stosunków wodnych: 

− rów otwarty chłonno-odparowujący, na odcinku od początku zakresu do 

skrzyżowania z ul. Wodną po południowej stronie jezdni, 

− rów otwarty chłonno-odparowujący, na odcinku od ul. Wodnej do ul. Węgielnik oraz 

od ul. Węgielnik do ul. Pod Dębem po północnej stronie jezdni, 

− wykonanie drenażu ciężkiego typu LP o średnicy ⌀300 wzdłuż projektowanego 

chodnika po stronie południowej ulicy Porębskiej, w związku z likwidacją istniejącego 

rowu otwartego zlokalizowanego od skrzyżowania z ulicą Wodną do skrzyżowania 

z ulicą Węgielnik. Wody zgromadzone przez drenaż nie będą rozsączane do gruntu, 

lecz częściowo będą odprowadzane do rowu przydrożnego, a częściowo do istniejącej 

kanalizacji deszczowej, 

− do projektowanej kanalizacji deszczowej zostaną włączone dreny z terenów zlewni 

ciążącej otaczającego terenu. 

Odpady 

ETAP REALIZACJI 

Na terenie budowy mogą powstawać odpady niebezpieczne jak i inne niż niebezpieczne 

związane z: 

− pracami ziemnymi przy realizacji dróg; 

− użytkowaniem sprzętu budowlanego; 
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− funkcjonowaniem zaplecza socjalnego dla pracowników. 

Na etapie realizacji i eksploatacji przedsięwzięcia będą powstawać odpady: 

a) z budowy, remontu i demontażu obiektów budowlanych oraz infrastruktury 

drogowej: 

− 17 01 01 odpady betonu oraz gruz betonowy z remontów i rozbiórek, 

− 17 01 81 odpady z remontów i przebudowy dróg, 

− 17 03 02 mieszanki bitumiczne, 

− 17 05 04 gleba i ziemia, w tym kamienie, 

− 17 05 06 urobek z pogłębiania inny niż wymieniony 17 05 05, 

b) z opakowań: 

− 15 01 01 opakowania z papieru i tektury, 

− 15 01 02 opakowania z tworzyw sztucznych, 

− 15 01 03 opakowania z drewna, 

− 15 01 04 opakowania z metali, 

c) odpady komunalne: 

− 20 01 01 papier i tektura, 

− 20 01 02 szkło, 

− 20 01 40 metale, 

− 20 03 01 niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne, 

Biorąc pod uwagę zakres planowanych prac, a przede wszystkim długość drogi, można 

szacować, że w wyniku prowadzonych prac powstanie nie więcej niż kilkadziesiąt ton 

odpadów z grupy 17. Ziemia z wykopów w trakcie realizacji inwestycji będzie 

wykorzystywana do zasypania wykopów oraz do przygotowania terenu inwestycji w celu 

jego niwelacji i rekultywacji oraz wykonania terenów zielonych, z zachowaniem przepisów 

odrębnych. 

W trakcie realizacji przedsięwzięcia odpady będą magazynowane w wyznaczonych miejscach 

oraz poddawane segregacji.  

ETAP EKSPLOATACJI 

Eksploatacja przedmiotowej drogi będzie wiązała się z powstawaniem odpadów zaliczonych 

do grupy 20 oraz odpadów pochodzących z drobnych, bieżących napraw jezdni (głównie po 

okresie zimowym): 

− 20 03 01 niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne, 

− 20 03 03 odpady z czyszczenia ulic i placów, 

− 20 03 06 odpady ze studzienek kanalizacyjnych, 

− 17 01 81 odpady z remontów i przebudowy dróg, 

− 17 03 02 mieszanki bitumiczne. 
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Ochrona przyrody 

OBSZAR CHRONIONY 

Odcinek drogi ul. Porębskiej częściowo znajduje się w obszarze Natura 2000 Dolina Dolnej 

Soły PLB120004 oraz jego sąsiedztwie. Chroniony obszar znajduje się w kompleksie rybnych 

stawów hodowlanych. 

Na terenie stawów zidentyfikowano 12 gatunków wymienionych w Załączniku Pierwszym 

Dyrektywy Ptasiej, w tym 5 gatunków wymienionych w Polskiej Czerwonej Księdze jako 

gatunki zagrożone. 

Obszar Natura 2000 Dolina Dolnej Soły to jedna z najważniejszych w Polsce ostoi 

ślepowrona. Ponadto występują tu m.in. bąk, bączek, bocian biały, błotniak stawowy, 

kropiatka, zielonka, rybitwa rzeczna, rybitwa białowąsa, rybitwa czarna, dzięcioł zielonosiwy, 

gąsiorek. 

W sąsiedztwie inwestycji występują sporadycznie sarny i dziki. Wzdłuż projektowanej drogi 

stwierdzono ślady migracji sarny europejskiej, co powoduje konieczność wykonania 

oznakowania o występowaniu dzikich zwierząt (znak ostrzegawczy A-18b). Inwestycja nie 

znajduje się jednak w granicach głównych korytarzy migracji dzikich zwierząt w rejonie 

Doliny Górnej Wisły, przedsięwzięcie nie obejmuje swoim zasięgiem korytarzy ekologicznych. 

ROZWIĄZANIA CHRONIĄCE PRZYRODĘ 

ETAP REALIZACJI 

Zastosowane zostaną rozwiązania zapobiegające zagrożeniu dla populacji zwierząt. Roboty 

ziemne będą prowadzone z wykorzystaniem odpowiednich zabezpieczeń. Zwierzęta 

znalezione na placu budowy zostaną szybko i bezpiecznie przeniesione na tereny, które 

stanowią ich naturalne środowisko i nie są objęte pracami. W decyzji wskazano na 

konieczność zapewnienia nadzoru przyrodniczego w trakcie realizacji przedsięwzięcia. Ma to 

na celu kontrolę prawidłowego dostosowania się do wszystkich warunków wskazanych przed 

uzyskaniem zgody na realizację przedsięwzięcia, ale również zapewnienie, by wszystkie prace 

były prowadzone z poszanowaniem ochrony gatunkowej. 

Niezależnie od warunków określonych w decyzji, dodatkowo zostaną zastosowane 

rozwiązania chroniące przyrodę: 

− przed przystąpieniem do wykonywania prac terenowych wszyscy pracownicy zostaną 

przeszkoleni i poinformowani o sposobie postępowania w przypadku stwierdzenia na 

terenie budowy zwierząt; 

− co najmniej 2 tygodnie przed rozpoczęciem prac ziemnych teren zostanie skontrolowany 

pod kątem występowania gatunków chronionych. W przypadku ich stwierdzenia nadzór 

przyrodniczy zadecyduje o dalszym sposobie postępowania m.in. o konieczności 

wstrzymania prac i uzyskaniu odpowiedniego zezwolenia na czynności podlegające 

zakazom; 
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− w przypadku wykonywania prac budowlanych między 15 marca a 31 sierpnia, teren na 

którym będą prowadzone prace będzie systematycznie koszony (począwszy od 1 marca 

raz na 2 tygodnie) tak, aby ptaki i inne zwierzęta nie miały możliwości zakładania gniazd 

i nie przystępowały do rozrodu. W przypadku gdy nie będzie możliwe regularne koszenie 

począwszy od 1 marca, prace rozpoczną się dopiero po 31 sierpnia; 

− w okresie wzmożonej migracji płazów koszenie będzie poprzedzone kontrolą terenu 

przez herpetologa; 

− prace będą prowadzone tak, aby nie powstawały tymczasowe oczka wodne, które 

mogłyby być zasiedlone przez płazy i inne organizmy; 

− przed niwelacją jakichkolwiek zagłębień wypełnionych wodą, powstałych w trakcie 

realizacji inwestycji nastąpi kontrola, czy występują tam płazy (osobniki dorosłe i formy 

rozwojowe). W przypadku stwierdzenia ich występowania zwierzęta będą przeniesione 

poza teren prowadzonych prac do stanowisk zastępczych wskazanych przez nadzór 

przyrodniczy. 

ETAP EKSPLOATACJI 

Zastosowane zostaną rozwiązania mające na celu ochronę płazów bytujących w obrębie 

stawów hodowlanych, poprzez budowę płotków ochronno-naprowadzających z trwałych 

elementów oraz rynien umożliwiających płazom przemieszczanie się pomiędzy 

wygrodzonymi trwale zbiornikami. 

Inwestycja nie wpłynie negatywnie na faunę i florę sąsiadujących terenów. Teren nie zmieni 

dotychczasowej funkcji. Na etapie realizacji przedsięwzięcia nie dojdzie do ingerencji 

w sąsiadujące zbiorniki wodne. Inwestycja nie wpłynie na wartość i integralność przyrodniczą 

obszaru chronionego. Zostanie usprawniony i upłynniony ruch istniejącej drogi powiatowej 

oraz zostanie zastosowana nowa nawierzchnia, dzięki czemu hałas komunikacyjny będzie 

mniej uciążliwy dla środowiska niż eksploatacja drogi w stanie obecnym. 

Wycinka drzew i krzewów 

W rejonie inwestycji występują głównie drzewa liściaste, iglaste oraz krzewy. Pobocza drogi 

mają nawierzchnię gruntową, trawiastą. Występująca szata roślinna porasta krawędzie 

korony drogi i pobocza.  

Inwestor planuje wycinkę 29 sztuk drzew na obszarze objętym przedsięwzięciem. Niezależnie 

od warunków zawartych w decyzji, dodatkowo drzewa dziuplaste oraz o średnicy pnia 

przekraczającej 50 cm, przeznaczone do wycinki, zostaną przed wycinką dodatkowo 

skontrolowane przez odpowiedniego specjalistę, pod kątem wykorzystywania ich jako 

siedliska bezkręgowców oraz schronień letnich i zimowych nietoperzy. 

Drzewa występujące w obrębie inwestycji nieprzeznaczone do wycinki zostaną odpowiednio 

zabezpieczone przed uszkodzeniami mechanicznymi i chemicznymi. W przypadkach, gdy 

korona drzewa będzie kolidowała ze skrajnią istniejącej drogi, zostaną podcięte gałęzie. 
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Skupiska drzew/krzewów i trzcinowisk zostaną wydzielone poprzez oznakowanie taśmą w 

obrębie rzutu korony i oznakowane tablicami ostrzegawczymi. 

Z uwagi na lokalizację w obszarze szczególnie cennym przyrodniczo, nałożono na Inwestora 

konieczność kompensacji ilości drzew i krzewów podlegających wycince w stosunku 

przynajmniej 1:1. Obowiązek dotyczy wszystkich zinwentaryzowanych i przeznaczonych do 

usunięcia drzew i krzewów na całym odcinku planowanej inwestycji. 

Ochrona powierzchni ziemi, gleby i wód 

ETAP REALIZACJI 

Niezależnie od warunków określonych w decyzji, dodatkowo zostaną zastosowane 

rozwiązania chroniące glebę i powierzchnię ziemi: 

− ograniczenie zakresu prac ziemnych do terenów pasa drogowego i unikanie składowania 

odpadów poza pasem drogowym, 

− zagospodarowanie humusu w miejscu budowy, 

− utrzymywanie stabilności skarp i nasypów, 

− właściwy transport materiałów (w tym materiałów pylących poprzez przykrycie ich 

plandekami) oraz właściwy transport odpadów, czyszczenie kół pojazdów przed 

wyjazdem z placu budowy na drogi publiczne, 

− w sytuacjach awaryjnych (np. wyciek paliwa, oleju) będą podjęte niezwłoczne działania 

mające na celu zapobieganie przenikaniu zanieczyszczeń do wód powierzchniowych 

i podziemnych (np. poprzez unieszkodliwienie wycieku za pomocą odpowiednich 

sorbentów); 

− zanieczyszczony substancjami ropopochodnymi grunt zostanie wybrany i przekazany do 

neutralizacji uprawnionym podmiotom; 

− magazynowanie odpadów będzie prowadzone w sposób selektywny, ograniczający 

wpływ czynników atmosferycznych, w oznaczonych pojemnikach przystosowanych do 

funkcjonowania w systemie wymiennym tak, aby uniknąć powstawania 

niekontrolowanych odcieków do środowiska gruntowo - wodnego;  

− w przypadku konieczności odwodnienia wykopów, prace odwodnieniowe będą 

prowadzone bez konieczności trwałego obniżenia poziomu wód gruntowych; do 

minimum ograniczony zostanie czas odwadniania wykopów, wody z odwodnienia 

odprowadzane będą w sposób niepowodujący zalewania terenów sąsiednich oraz 

niezmieniający stanu wody na gruncie, w szczególności kierunku odpływu wód 

opadowych ze szkodą dla gruntów sąsiednich. 

ETAP EKSPLOATACJI 

Na etapie eksploatacji może zaistnieć ryzyko skażenia gleby, wód podziemnych 

i powierzchniowych przez zanieczyszczenia substancjami ropopochodnymi, przedostającymi 

się z powierzchni drogi wraz z wodami z opadów atmosferycznych do gleby i wód. Skażenie 

to w ramach przedsięwzięcia zostanie ograniczone poprzez odprowadzenie wód opadowych 
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i roztopowych do budowanej szczelnej kanalizacji deszczowej oraz rowów i nie przekroczy 

dopuszczalnych norm. 

Ścieki 

ETAP REALIZACJI 

W czasie budowy na terenie przedmiotowej drogi, nie będą powstawały ścieki 

technologiczne. Etap ten może być związany jedynie z powstawaniem niewielkiej ilości 

ścieków socjalno-bytowych. Wszelkie potrzeby sanitarne osób zatrudnionych na terenie 

budowy będą zabezpieczone w przewoźnych urządzeniach sanitarnych bądź na terenie bazy 

ekipy prowadzącej budowę. Uwzględniając wielkość zatrudnienia pracowników przy 

realizacji dróg, poziom emisji ścieków socjalno-bytowych można oszacować na kilka metrów 

sześciennych dla całego okresu realizacji przedsięwzięcia.  

Ścieki z urządzeń przenośnych odbierane będą przez specjalistyczną firmę posiadającą 

stosowne zezwolenie i przekazywane do punktów zlewnych w oczyszczalni ścieków. 

ETAP EKSPLOATACJI 

Źródłami zanieczyszczeń w fazie eksploatacji drogi będą spływy powierzchniowe pochodzące 

z jej nawierzchni i uszczelnionych powierzchni (np. jezdnia, droga dla pieszych, dojścia 

i zjazdy). Spływ opadowy z analizowanej drogi, może mieć charakter silnie zanieczyszczonych 

ścieków, w szczególności po dłuższym okresie pogody suchej, wskutek dużej akumulacji 

zanieczyszczeń na powierzchni i w śniegu gromadzonym na poboczach. Dodatkowo, 

w okresie zimowym na drogach stosowane są środki przeciwdziałające zamarzaniu, które 

spływają z drogi wraz z roztopami. 

Ścieki w tym przypadku będą powstawały z powierzchni szczelnej drogi przez ujmowanie 

wód opadowych lub roztopowych w drogowy system odwadniający. W celu zapewnienia 

prawidłowego odwodnienia korpusu drogi, drogi dla pieszych, zjazdów, dojść i pobocza, 

woda będzie odprowadzana do budowanej kanalizacji deszczowej, a następnie do rowów lub 

odbiornika. 

Zarówno wody podziemne jak i wody powierzchniowe, w przypadku właściwego 

odwodnienia nie powinny być zagrożeniem dla środowiska. 

Z powierzchni drogi, zjazdów, dojść, drogi dla pieszych, poboczy odprowadzanie wody 

deszczowej odbywać się będzie za pomocą spadków podłużnych i poprzecznych, do sieci 

kanalizacji deszczowej i rowów. 

Jakość wód opadowo – roztopowych wynikająca z skali i rodzaju przedsięwzięcia (droga 

powiatowa) oraz lokalizacja wskazują, że przedmiotowe przedsięwzięcie nie będzie stanowić 

źródła ponadnormatywnych stężeń zawiesiny ogólnej i węglowodorów ropopochodnych. 
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Wpływ na klimat akustyczny 

ETAP REALIZACJI 

Emisja hałasu związana będzie głównie z pracą typowego sprzętu budowlanego: 

samochodów ciężarowych, koparek, spychaczy oraz specjalistycznych maszyn związanych 

z budownictwem drogowym, służących do rozścielania asfaltu i jego zagęszczania 

(rozścielarki, walce) wykorzystywanych standardowo podczas budowy dróg, a także 

z dowozem materiałów oraz wywozem odpadów. 

Spodziewany poziom hałasu przy niektórych operacjach może być wyższy niż podczas 

normalnej eksploatacji ulic. Hałas ten będzie ściśle zlokalizowany w rejonie aktualnego 

frontu prowadzonych prac, ponadto będzie ograniczony w czasie do okresu realizacji 

przedsięwzięcia. Uciążliwości te będą miały charakter tymczasowy i ustaną po zakończeniu 

robót, dlatego też niekorzystny wpływ na klimat akustyczny będzie miał charakter 

tymczasowy. 

ETAP EKSPLOATACJI 

Źródłem emisji hałasu do środowiska w fazie eksploatacji rozbudowywanej 

i przebudowywanej drogi będzie wyłącznie hałas drogowy powodowany przejazdem 

pojazdów, w tym przede wszystkim samochodów osobowych, dostawczych i ciężarowych. 

Stopień uciążliwości hałasu drogowego jest przede wszystkim funkcja natężenia strumienia 

ruchu pojazdów samochodowych, średniej prędkości, potoku ruchu oraz procentowego 

udziału pojazdów ciężkich w potoku ruchu. 

Na podstawie wykonanych obliczeń i pomiarów, można stwierdzić, że na etapie eksploatacji 

budynki chronione akustycznie (zabudowa mieszkaniowa) nie będą znajdować się 

w zasięgach przekroczeń wartości dopuszczalnych hałasu w środowisku. 

Hałas komunikacyjny występujący w trakcie eksploatacji przedmiotowej drogi będzie 

znacznie mniej uciążliwy dla środowiska niż eksploatacja drogi w stanie obecnym poprzez 

zastosowanie nowej nawierzchni. Planowana inwestycja nie będzie stanowiła obciążenia dla 

środowiska społecznego pod względem hałasu. Uwzględniając natężenie ruchu na 

analizowanej ulicy, można stwierdzić, że dla realizacji przedsięwzięcia nie ma potrzeby 

zastosowania elementów ograniczających emisję hałasu (ekranów akustycznych). 

Wpływ na powietrze 

ETAP REALIZACJI 

W okresie budowy krótkotrwałym skutkiem będą okresowe uciążliwości związane z emisją 

spalin i zanieczyszczeń pyłowych przez pracujący na terenie budowy sprzęt mechaniczny. 

Emisje gazowe ze spalania paliw i emisje pyłowe będą niezorganizowane, stąd trudno jest 

dokonać oceny ich wpływu na środowisko, ale będzie to emisja na pewno ograniczona do 

terenu prowadzonych robót i nie powinna być odczuwalna poza jego granicami. Wzrost 



Strona 14 z 15 

 

emisji spalin z maszyn budowlanych nie przekroczy dopuszczalnych norm, ze względu na 

charakter liniowy inwestycji i ciągłe przemieszczanie się frontu robót, pozwoli to na 

rozproszenie zanieczyszczeń z emisji spalin. Za najistotniejsze i zarazem reprezentatywne 

źródło emisji do powietrza na tym etapie, uznano ciężki sprzęt wykorzystywany podczas prac 

związanych z usuwaniem starej nawierzchni oraz wykonaniem przyjętej niwelety dla 

planowanej drogi, a także prace związane z dowozem materiałów budowlanych 

i wykonywaniem robót. Wszelkie maszyny wykorzystywane w tych pracach zasilane będą 

olejem napędowym. 

ETAP EKSPLOATACJI 

Wobec dużej liczby parametrów, od których zależy emisja zanieczyszczeń do powietrza 

ze spalania paliwa przez będące w ruchu pojazdy i maszyny, dokładne oszacowanie ilościowe 

emisji na etapie realizacji jest bardzo utrudnione, a wszystkie stosowane metody 

obliczeniowe mogą być obarczone błędami. 

Wielkość emisji uzależniona jest od długości pokonywanej drogi oraz od rodzaju silnika 

pojazdu. Każdy pojazd poruszający się po drodze (przystosowanej do ruchu kołowego), 

stanowi trudne do opisu matematycznego źródło zanieczyszczeń powietrza 

atmosferycznego. Jest też niezależnym źródłem emisji przemieszczającym się po drodze, 

charakteryzuje się indywidualną charakterystyką ilościową i jakościową emisji (uzależnioną 

od sprawności technicznej pojazdu, wielkości i rodzaju silnika, rodzaju spalanego paliwa).  

Eksploatacja rozbudowywanego i przebudowywanego odcinka drogi będzie źródłem emisji 

zanieczyszczeń do powietrza pochodzącej ze spalania paliw (benzyna, gaz, olej napędowy) 

w silnikach pojazdów korzystających z ulicy Porębskiej i ulicy Wadowickiej. Podczas spalania 

paliw w pojazdach, do powietrza emitowane są następujące zanieczyszczenia:  

− tlenek węgla; 

− dwutlenek azotu; 

− węglowodory; 

− pył; 

− dwutlenek siarki.  

Planowana rozbudowa ul. Porębskiej w Zaborzu i przebudowa ul. Wadowickiej w Porębie 

Wielkiej ma na celu poprawienie jej stanu technicznego co wiąże się ze zmniejszeniem emisji 

zanieczyszczeń do powietrza i w konsekwencji przyczyni się do zmniejszenia jej uciążliwości 

dla środowiska. 

Pomiary ruchu 

Inwestycja nie doprowadzi do zwiększenia natężenia i zmiany struktury ruchu w odniesieniu 

do stanu obecnego. Droga nie zmieni dotychczasowej funkcji oraz przebiegu. Obecne 

natężenie ruchu pojazdów nie przekracza 3500 pojazdów na dobę. 

Pomiary natężenia ruchu wykazały na drodze objętej inwestycją ruch pojazdów silnikowych 

o wartości 831 pojazdów w godzinie szczytu. Blisko 91% wszystkich pojazdów w godzinie 



Strona 15 z 15 

 

szczytu stanowiły samochody osobowe, 5% - lekkie samochody ciężarowe o DMC do 3,5t, 2% 

- samochody ciężarowe o DCM powyżej 3,5t bez naczep, pozostałe 2% - samochody 

ciężarowe o DCM powyżej 3,5t z naczepami, autobusy, ciągniki rolnicze i inne maszyny 

wolnobieżne. 

Zagospodarowanie przestrzenne 

Przebudowa drogi jako inwestycja wymieniona wśród inwestycji strategicznych nie podlega 

analizie zgodności lokalizacji z miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego. 

Część obszaru planowanej inwestycji jest objęta miejscowym planem zagospodarowania 

przestrzennego terenu w sołectwie Poręba Wielka w rejonie ulic Przedzieleń, Wadowicka 

i Nowy Świat, przyjętym Uchwałą Nr XLVII/394/22 Rady Gminy Oświęcim z 20 kwietnia 

2022 r. (Dz. Urz. Woj. Małop. z 2022 r. poz. 3286). Realizacja przedsięwzięcia odbywać się 

będzie głównie na terenach przeznaczonych w miejscowym planie pod tereny dróg 

publicznych. 

Ryzyko wystąpienia poważnej awarii lub katastrofy 

Zarówno realizacja, jak i eksploatacja planowanej inwestycji nie będzie powodowała 

zagrożenia wystąpieniem poważnej awarii lub katastrofy naturalnej i budowlanej.  

Oddziaływanie transgraniczne 

Z uwagi na lokalny charakter przedsięwzięcia oraz odległość od granic państwa inwestycja 

nie wymaga przeprowadzenia postępowania dotyczącego transgranicznego oddziaływania 

na środowisko. 

Inne przedsięwzięcia 

W bezpośrednim sąsiedztwie inwestycji nie będą realizowane inne przedsięwzięcia, stąd nie 

zachodzi zagrożenie kumulowania się oddziaływań na środowisko. W związku z powyższym 

przedstawienie skumulowanego oddziaływania planowanego zamierzenia na poszczególne 

elementy środowiska, w szczególności kumulowania się innych oddziaływań przedsięwzięć 

na tym obszarze jest na tym etapie trudne do ustalenia. 
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