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1. PODSTAWA OPRACOWANIA

Projekt sporzadzono na podstawie:

a) Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej nr 430 z dn. 02.03.1999r
(DU 43 z dn. 14.05.1999) w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie

b) Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane.

c) Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. O drogach publicznych.

d) Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. O planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym.

e) Norma PN-84-5-96023 - Podbudowa i nawierzchnia z ttucznia kamiennego

f) Norma PN-5-02205:1998 - Drogi samochodowe, Roboty ziemne, Wymagania i badania

g) Wymagania Techniczne 1, 2, 4,5 (2010r.), 3 (2009r.)

h) Plan sytuacyjno — wysokosciowy w skali 1 : 500

i) Wizja w terenie, inwentaryzacja stanu istniejagcego

i) Uzgodnienia z Inwestorem

k) Projekty branzowe
2. INWESTOR

Inwestorem dla przedmiotowego zadania jest:
Urzad Miasta i Gminy Skata
Rynek 29, 32-043 Skata

3. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracoWania jest projekt budowlany rozwigzania uktadu drogowego dla budowy
Strefy Aktywnosci Gospodarczej w Skale, gmina Skata. W ramach projektu zaprojektowano dwa
zjazdy publiczne z DW nr 794 oraz dwa zjazdy publiczne z drogi gminnej (ul. Rzeinicza) do we-
wnetrznego uktadu drogowego, ukiad drég wewnetrznych, mini-rondo, chodniki, zjazdy oraz par-

king.
4. STAN ISTNIEJACY

Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest w potudniowej czeéci miejscowosci Skata. Od
wschodu teren ograniczony jest droga wojewddzka nr 794 Krakéw — Wolbrom. Od zachodu

przedmiotowa inwestycja ograniczona jest drogg gminng (ul. Rzeinicza).




Droga wojewodzka nr 794 to droga klasy G, z jednig asfaltowa o szerokoéci ok. 6.4m
I obustronnymi poboczami szutrowymi o szerokosci 1.0m. Za poboczem, po obu stronach jezdni
znajdujg sie rowy odwadniajacy o wysokosci skarpy nie przekraczajgcej 1.5m w obrebie inwestycji.
Po prawej stronie jezdni (wzdiuz przedmiotowej inwestycji) znajdujg sie dwa zjazdy o'szerokosci
ok. 10m, ktdre zostang zlikwidowane. Pod zjazdami, w ciggu istniejgcego rowu, znajdujg sie
przepusty o érednicy fi500 i fiBOOmm. Dodatkowo w péinocnej czeéci opracowania znajdujg sie
dwa zjazdy publiczne do istniejacej stacji paliw. Zjazdy posiadajg nawierzchnie asfaltowa
o szerokosci ok. 13.5m i 7.5m. Pod zjazdami znajdujg sie przepusty o $rednicy fi400mm. Teren na
ktorym znajduje sie stacja nie jest objety niniejszym opracowaniem. Za stacjg znajduje sie trzeci
zjazd na teren objgty opracowaniem. Szerokos¢ zjazdu o nawierzchni ttuczniowej (z kruszywa)
wynosi 9.0m, pod zjazdem znajduje sie przepust fi 600mm.

Teren inwestycji wzdtuz DW nr 794 posiada nieregularny spadek w kierunku potudniowo - za-
chodnim. Wody opadowe sptywajg w kierunku istniejacego rowu odwadniajgcego znajdujacego sie
wzdtuz DW nr 794. Na dziatce znajdujg sie pola uprawne, a pozostaly czedé porasta niska
roslinnosc.

Od zachodu teren inwestycji ograniczony jest ul. RzeZniczg. Droga posiada jezdnie asfaltowa
o szerokosci od 5.0m do 6.5m. Wzdtuz drogi znajdujg sie zjazdy do pobliskiej zabudowy. Na terenie
inwestycji znajduje sie sktad materiatéw budowlanych i opatu z magazynami oraz innymi
budynkami ustugowymi. taczna powierzchnia zabudowy na dziatce inwestora wynosi ok. 1000m?2.
Przed budynkami znajdujg sie place o nawierzchni czesciowo gruntowej, kamienistej, betonowej
oraz nawierzchni z kostki typu trylinka. Dodatkowo w poblizu budynkéw znajdujg sie place
ograniczone murem betonowym, stuzgce do sktadowania materiatéw budowlanych i opatu.
Nawierzchnia na catym terenie jest w ztym stanie technicznym. Obiekty znajdujace sie na terenie
inwestora sg przeznaczone do rozbidrki. Dziatka na ktorej znajduje sie skiad jest ograniczona od
jezdni ogrodzeniem z przeset z siatki metalowej na fundamencie betonowym. Pomiedzy
ogrodzeniem i jezdnig znajduje réw odwadniajgcy z przepustami w ciggu zjazdéw na teren
inwestycji.

Po drugiej stronie jezdni znajduje sie sktad budowlany, przed ktérym znajduje sie plac
postojowy dla klientow. Na catej dtugosci placu postojowego, réwnolegle do krawedzi jezdni,
znajduje sie betonowa ptyta, pod ktorg zlokalizowano przepust betonowy o $rednicy fi 600mm. Za

obiektami ustugowymi znajduje sie skrzyzowanie ul. Rzezniczej z drogg gminng klasy D. Droga




posiada nawierzchnie asfaltowg o szerokosci 3.2m, ograniczong z jednej strony ogrodzeniem
betonowym, a z drugiej strony rowem odwadniajgcym.

W obrebie inwestycji znajduja sie nastepujgce sieci podziemne: energetyczna (niskiego
napigcia), kanalizacja, wodocigg oraz napowietrzna sie¢ energetyczna prowadzona ria stupach.
Przy budynku stacji paliw oraz w obrebie sktadéw budowlanych znajdujg sie latarnie uliczne.
Wzdtuz DW nr 794 znajduje sie zasypana kanalizacja, ktérej poczatek zlokalizowano przy rowie
odwadniajgcym znajdujacym sie wewnagtrz przedmiotowego terenu. Koniec kanalizacji znajduje sie

na Scianie przepustu, przy zjezdzie w pétnocnej czesci dziatki.
5. STAN PROJEKTOWANY

5.1. ROzWIAZANIE SYTUACYINE

Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest na dziatkach nr 2541/4, 2531/1, 2530/1, 3053/1,
2519/4, 2517/2, 2514/2, 2519/2, 2518/2, 2513/2, 2505/9, 2505/7, 2512/2, 2504/2, 2503/2,
2497/2, 2502/4, 2502/3, 2542/1, 2543/3, 2544/3, 2555/4, 2556/4, 2572/3, 2574/3, 2575/3,
2579/8, 2579/9, 2579/10, 3051/4, 2573/2, 2557/2, 2554/2, 2545/2, 2542/1, 2527/2, 2529/2,
2517/4, 2514/4, 2531/1, 2575/3, 2541/4, 2517/4, 2519/4, 3053/1, 2530/1 obreb Skata, jednostka
ewidencyjna Skata — miasto.

W km drogi wojewddzkiej 1+183.50 zostanie wykonany zjazd na teren Strefy Aktywnosci Go-
spodarczej (zjazd pofudniowy) wedtug odrebnego postepowania administracyjnego. Zjazd bedzie
realizowany wyltgcznie za pomoca prawoskretdw. Wjazd na teren Strefy Aktywnosci Gospodarczej
(SAG) mozliwy bedzie tylko z kierunku centrum Skaty, a wyjazd w kierunku Krakowa. Dodatkowo
po stronie potnocnej inwestycji do granicy pasa drogowego zaprojektowano droge wewnetrzng,
do ktdrej dowigzany bedzie zjazd pétnocny. Ww. zjazd bedzie réwniez realizowany wedtug odreb-
nego postgpowania administracyjnego. Gdy zjazd pétnocny zostanie wykonany, pojazdy jadace z
kierunku Krakowa obstugiwane bedg przez skrzyzowanie ze zjazdem pétnocnym.

Skrzyzowanie w km:1+183.50 (wg odrebnego postepowania administracyjnego) ma na wjez-
dzie na teren SAG jezdnig szerokosci 5.4m, natomiast na wyjezdzie szerokosci 4.8m. Wjazd i wy-
jazd s3 rozdzielone wysepka trojkatna o powierzchni 18.5m”. Promienie wyokraglajgce krawedz
zjazdu i DW majg wartosci 11.0 i 12.0m. Zjazd potnocny ma jezdnie szerokosci 6.5m. Zjazdy do
stacji paliw nie podlegajg pod przedmiotowe opracowanie i pozostang jak w stanie istniejgcym.

Przy drodze gminnej, jaka jest ulica Rzeinicza zaprojektowano dwa zjazdy z tukami




wyokraglajgcymi krawedzie r=6.0m i r=8.0m. Krawedzie zjazdéw nalezy dowigzaé¢ do krawedzi
ul. Rzezniczej.

Wewnatrz dziatki inwestora zaprojektowano ukiad drogowy obstugujacy projektowane obiekty
wraz z parkingiem i chodnikami. Jezdnie uktadu drég wewnetrznych sg ograniczone kraweznikami
betonowymi 20x30cm. Chodnik sg ograniczone od strony jezdni kraweznikiem betonowym, z dru-
giej strony obrzeiem betonowym 8x30cm na podsypce cementowo-piaskowej. Wewnetrzny ukfad
komunikacyjny obstugujacy SAG sktada sie z czterech odcinkéw A-C, B-J, E-G, H-F. Odcinek:

e A- C-faczna diugos¢ projektowanej jezdni wynosi 227.32m. Trasa skfada sie z pieciu odcin-
kéw prostych oraz dwéch tukéw poziomych o promieniach R=140.0m i 200.0m. W hm
0+49.99 zaprojektowano mini-rondo tréjwolotowe. Trzeci wlot ronda stanowi odcinek B-J.
Wyspa ronda jest przejezdna dla pojazdu miarodajnego o dtugosci 16.5m. Jest ona wyko-
nana z kostki brukowej betonowej i ograniczona kraweznikiem kamiennym wyniesionym na
4cm utozonym na ptask.

Podstawowe parametry mini ronda:

Srednica zewnetrzna Dz= 18.0m

Srednica przejezdnej wyspy $rodkowej Dw=8.0m

Szerokos¢ jezdni ronda =5.0m

Szerokos¢ jezdni odcinka A-C wynosi do ronda 6.5m, za rondem przechodzi z 6.5m do 5.5m.
Przed rondem chodnik po stronie poétnocnej o szerokosci 2.0m koriczy sie na wysokosci
przejscia dla pieszych w hm: 0+28.10. Jego kontynuacjg jest chodnik po stronie potudnio-
wej szerokosci 1.5m, ktory przechodzi w chodnik szerokosci 1.5m po stronie pdtnocnej na
wysokosci przejscia dla pieszych w hm: 2+20.80. Przejécia dla pieszych majg szerokoscé
4.0m, na krawedzi jezdni nalezy obnizy¢ kraweznik do h=2cm. Po obu stronach przejs¢ dla
pieszych zaprojektowano sygnalizacje Swietlng (Zrédto swiatta - lampy LED) pofaczong ze
znakiem D-6 i czujnikiem ruchu pieszego w obrebie znaku zataczajgcego pulsowanie lamp.
W hm: 1+03.68 i 1+51.59 zaprojektowano zjazdy o krawedziach wyokraglonych
promieniem 5.0m.

o B~ t3czna diugosé projektowanej jezdni wynosi 290.93m. Trasa skiada sie z trzech odcin-
kow prostych i dwéch tukéw poziomych o promieniach R=18.0m i R=160.0m Szeroko$é
jezdni w kraweznikach wynosi 5.5m, w dalszej czesci odcinek jest ograniczony krawezni-
kiem jednostronnym i jego szerokosé¢ wynosi 5.0m. Na korcu projektowanego odcinka

znajduje sie wyniesiona wyspa dzielgca tréjkatna ograniczona krawezinikami (zakres wg od-
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rebnego postgpowania administracyjnego). Na tej czesci odcinka, gdzie jezdnia jest obu-
stronnie okrawegznikowana wystepuje obustronny chodnik o szerokoéci 1.5m. Pomiedzy
skrzyzowaniem z odcinkiem H-F i koricem odcinka, droga w dwéch miejscach jest zwezona
do 3.0m. W hm: 0+41.15 znajduje sie zjazd na parking przeznaczony dla samochodéw oso-
bowych. W hm: 1+08.17, 1+46.67, 1+56.67 znajduja sie projektowane zjazdy o wytukowa-
niach 5.0m. W hm 0+36.87 znajduje sie zjazd do stacji TRAFO o skosach 1:1 ograniczony
obrzezem betonowym zlicowanym z poziomem chodnika na skosach i kraweznikiem beto-
nowym wyniesionym na +4cm wzdituz krawedzi jezdni. Od miejsca, gdzie z jednej strony
znajduje sig krawgznik, a z drugiej krawed? jezdni do zjazdu na DW, po stronie krawedzi
jezdni zaprojektowano pobocze gruntowe szerokosci 75cm i spadku poprzecznym 8%.

o E - Gtgczna diugodc projektowanej jezdni wynosi 194.18. Trasa skiada sie z dwéch odcin-
kow prostych o jednego tuku poziomego o promieniu R=40.0m. Szeroko$¢ jezdni na catym
odcinku wynosi 5.5m. Do skrzyzowania z odcinkiem H-F po obu stronach jezdni znajduje sie
chodnik o szerokosci 1.5m, za skrzyzowaniem chodnik znajduje sie po pétnocnej stronie
jezdni. W hm: 0+50.18, 0+75.32 i 1+21.32 zaprojektowano trzy zjazdy o krawedziach wy-
okraglonych promieniem 5.0m.

® H-F tgczna diugosé odcinka wynosi 230.26m. Trasa sktada sig z szesciu odcinkéw prostych i
pieciu tfukéw poziomych o promieniach R=30m, R=40m i R=100m. Szeroko$¢ jezdni wynosi
na catym odcinku 3.5m. W przeciwienstwie do odcinkéw A-C, B-J i E-G, ktore sg wykonane z
nawierzchni asfaltowej, odcinek H-F jest wykonany w wigkszosci z nawierzchni thuczniowej
(z kruszywa tam.). Tylko niewielka czes¢ odcinka jest wykonana z nawierzchni asfaltowej.

Parking dla samochodéw osobowych:

Zaprojektowany parking posiada 63 stanowiska postojowe do parkowania prostopadtego o
wymiarach 2.5x5.0m oraz 2 stanowiska postojowe przeznaczone dla oséb niepetnosprawnych o
wymiarach 3.6x5.0m. Jezdnia manewrowa ma szeroko$¢ 5.0m. Wijazd na parking z drogi we-
wnetrznej B-J ma szerokos¢ 5.0m i jest zrealizowany za pomocg wytukowania 5.0m. Parking jest
ograniczony krawgznikami betonowymi 15x30cm. Trasa parkingu sktada sie z pieciu odcinkdw pro-
stych i czterech tukdw poziomych o promieniach 5.5m. Odcinek ma dtugoé¢ 113.06m.

Przepusty:

Pod oboma zjazdami z ul. Rzeiniczej zaprojektowano przepusty zelbetowe o $rednicy 500mm.

Na wilotach i wylotach wykonano prefabrykowang $cianke czotowa wraz z umacnieniem wlotu do

przepustu. Rowy odwadniajgce nalezy wyczysci¢, odmuli¢ i wyregulowaé wysokosciowo.




5.2. RozWIAZANIE WYSOKOSCIOWE

Krawezniki majg odstoniecie 12cm w stosunku do nawierzchni. Odstoniecia kraweinikéw na
przejsciach dla pieszych obnizono do 2cm. W miejscach projektowanych zjazddw kra{wqinik na
tuku w miejscu chodnika nalezy obnizy¢ do 4cm. Obrzeze na skosach 1:1 znajdujace sie na zjezdzie
do stacji TRAFO jest zlicowane z poziomem chodnika. Na rondzie wyspa jest ograniczona krawez-
nikiem utozonym na ptask wyniesionym na 4cm. ObrzeZa s3 wyniesione 4cm w stosunku do na-
wierzchni chodnika.

Rozwigzanie wysokoSciowe dla poszczegolnych odcinkéw:

e A - C: odcinek dopasowano wysokosciowo do ulicy RzeZniczej, drogi wojewddzkiej
i do odcinka B-J. Niweleta skiada sie z dziesieciu odcinkéw prostych o pochyleniach
0.5%, 0.7%, 1.5%, 1.9%, 2.0%, 2.5%, 3.0%, 4.0% oraz pieciu tukéw pionowych o promie-
niach 150m, 200m, 400m i 1000m. Spadek poprzeczny jezdni wynosi 2.0% (przekréj dasz-
kowy), chodnika takze 2.0% (w kierunku jezdni).

e B - J: niweleta odcinka sktada sie z osmiu odcinkéw prostych o pochyleniach 0.5%, 1.0%,
1.3%, 1.8%, 1.9%, 2.0% i 3.0% oraz trzech tukdow pionowych o promieniach 500m, 1000m i
2000m. Spadek poprzeczny jezdni do miejsca, gdzie wystepuje obustronny kraweinik jest
daszkowy o spadku 2.0%, a nastepnie jednostronny o pochyleniu 2.0%. Spadek poprzeczny
chodnika to 2.0% w kierunku jezdni Odcinek jest dopasowany wysokosciowo do skrzyio-
wan z odcinkami A-C, E-G, H-F i do drogi wojewddzkie.

e E - G: przekroj poprzeczny odcinka to przekréj daszkowy o spadkach 2.0%. Pochylenie po-
przeczne chodnika to 2.0% w kierunku jezdni. Odcinek jest dowigzany wysokos$ciowo do
odcinkéw B-J i H-F oraz do ulicy Rzeiniczej. Niweleta odcinka sktada sie z czterech prostych
o pochyleniach O.S%, 1.0%, 1.2% i 2.0% oraz jednego tuku pionowego o promieniu 1000m.

e H - F: odcinek jest dowigzany wysokosciowo do skrzyzowania z odcinkami B-J oraz E-G.
Niweleta skfada sie z pigciu odcinkdw prostych o pochyleniach 0.5%, 1.0%, 1.7% i 2.0% oraz
dwoch tukéw pionowych o promieniach 1500m i 2000m. Spadek poprzeczny odcinka jest
daszkowy o pochyleniu poprzecznym 3.0%.

o K- L:istniejgcy row nalezy wyregulowac wysokosciowo, odmuli¢ go i dostosowac rzedne do
wlotow i wylotdw przepustdw. Pochylenie podituzne regulowanego rowu oraz projektowa-
nych przepustéw wynoszg 1.25%, 2.15% oraz 3.0%

° Parking dla samochodow osobowych: niweleta sktada sie z 0smiu odcinkéw prostych o po-

chyleniach 0.5%, 1.0%, 1.5% oraz 1.7% oraz siedmiu fukéw pionowych o promieniach 100m
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i 200m. Spadek poprzecznych stanowisk postojowych to 2.0% w kierunku jezdni. Jezdnia
ma spadek jednostronny wynoszacy 2.0%. Parking jest dowigzany wysokoséciowo do skrzy-

Zowania z odcinkiem B-J.
5.3. KONSTRUKCJE NAWIERZCHNI

Z uwagi na stabe podtoze o grupie nosnosci G3 przyjeto wzmocnienie z warstwy stabilizacyjnej
zuzlowo-cementowo-popiotowej o Rm=2.5MPa— grubosci 20cm utozonej na warstwie odcinajace;
z piasku gruboziarnistego lub pospétki. Uwzgledniajgc warunek mrozoodpornoéci podioza

minimalna grubos¢ konstrukgji dla KR-1 i G3 wynosi 0,50 * hz = 0,50m.
5.3.1. SzczEGOL KONSTRUKCYINY ,,N1”

4cm — warstwa Scieralna z AC115

6cm — warstwa wigzaca z AC16W

8cm — podbudowa z kruszywa tamanego 0/31.5mm stabilizowana mechanicznie
15cm - przekrusz betonowy z rozbidrki 0/63mm

20cm — mieszanka stabilizacyjna zuzlowo-cementowo-popiotowa o0 Rm=2.5MPa

15cm - warstwa odcinajgca z piasku gruboziarnistego lub pospofki

68 cm
5.3.2. SzCzZEGOL KONSTRUKCYINY ,,N2”

8cm — kostka betonowa typu Behaton koloru szarego z wypetnieniem przestrzeni pomiedzy
kostkami piaskiem

3cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:4 lub podsypka kamienna 2mm-8mm

8cm — podbudowa z kruszywa tamanego 0/31.5mm stabilizowana mechanicznie

15cm - przekrusz betonowy z rozbiérki 0/63mm

20cm — mieszanka stabilizacyjna zuzlowo-cementowo-popiotowa o Rm=2.5MPa

15cm - warstwa odcinajgca z piasku gruboziarnistego lub pospotki

69 cm
5.3.3. SzczEGOt KONSTRUKCYINY "N3"

8cm — plyty azurowe typu MEBA 8x40x60 koloru szarego

3cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:4 lub podsypka kamienna 2mm-8mm




8cm — podbudowa z kruszywa tamanego 0/31.5mm stabilizowana mechanicznie
15cm — przekrusz betonowy z rozbidrki 0/63mm
20cm — mieszanka stabilizacyjna zuzlowo-cementowo-popiotowa o Rm=2.5MPa

15cm - warstwa odcinajaca z piasku gruboziarnistego lub pospotki

69 cm
5.3.4. SzczZeGOt KONSTRUKCYINY ,,N4"

4cm — warstwa Scieralna z AC11S
geosiatka szklana
6cm — warstwa wigzgca z AC16W
8cm — podbudowa z kruszywa tamanego 0/31.5mm stabilizowana mechanicznie
przekrusz betonowy z rozbiérki 0/63mm

istniejaca konstrukcja nawierzchni
5.3.5. SZCZEGOL KONSTRUKCYINY ,,N5"

dcm — warstwa Scieralna z AC11S
geosiatka szklana

istniejgca konstrukcja nawierzchni
5.3.6. SZCZEGOL KONSTRUKCYINY "N6"

10cm - warstwa z kruszywa tamanego 0/31.5mm stabilizowana mechanicznie
30cm - przekrusz betonowy z rozbiérki 0/63mm

- warstwa nasypu z piasku gruboziarnistego lub pospétki
5.3.7. S2CZEGOt KONSTRUKCYJNY "N7"

8cm — kostka betonowa typu Behaton koloru czerwonego

3cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:4 lub podsypka kamienna 2mm-8mm
8cm — podbudowa z kruszywa tamanego 0/31.5mm stabilizowana mechanicznie
15cm — przekrusz betonowy z rozbidrki 0/63mm

20cm — mieszanka stabilizacyjna zuzlowo-cementowo-popiotowa o Rm=2.5MPa

15cm - warstwa odcinajgca z piasku gruboziarnistego lub pospétki

69 cm
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5.3.8. SzCZEGOL KONSTRUKCYINY , NC”

6cm — kostka betonowa typu Behaton koloru szarego z wypetnieniem przestrzeni pomiedzy
kostkami piaskiem
3cm — podsypka cementowo-piaskowa 1:4 lub podsypka kamienna 2mm-8mm

20cm — podbudowa z kruszywa tamanego 0/31.5mm stabilizowana mechanicznie*

29 cm

* Dopuszcza sie wykonanie warstwy podbudowy z przekruszu betonowego z rozbidrki.
5.4. SzCZEGOLY KONSTRUKCYJNE

o Szczegot ,K1": Kraweznik betonowy 20/30cm na podsypce cementowo — piaskowej (1:4) o
grubosci 5¢cm, na fawie betonowej z oporem (bet. C12/15) o objetosci 0.10 m3/mb.

e Szczegot ,K2”: Kraweinik betonowy 15/30cm na podsypce cementowo — piaskowej (1:4) o
grubosci 5cm, na tawie betonowej z oporem (bet. C12/15) o objetosci 0.09 m3/mb.

e  Szczegot ,K3”: Kraweznik kamienny 20/30cm na podsypce cementowo — piaskowej (1:4) o
grubosci 5cm, na tawie betonowej z oporem (bet. C12/15) o objetosci 0.09 m3/mb. Kra-
weznik utozony na pfask.

e  Szczegdt,S”: Sciek wykonany z dwdch rzedéw kostki obnizonych o 2cm w stosunku do po-
ziomu jezdni manewrowej i stanowisk postojowych, posadowiony na podsypce cementowo
— piaskowej o stosunku 1:4 o gr. 5cm i na fawie z oporem z betonu C 12/15 o objetosci
0.06 m3/mb.

e Szczegot ,K1+51”: Kraweinik betonowy 20/30cm ze 3ciekiem z dwéch rzedéw kostki
betonowej wibroprasowanej 20x10x8cm, na podsypce cementowo — piaskowe]j o stosunku
1:4 o gr. 5cm posadowiony na fawie z oporem z betonu C 12/15 o objetosci 0.14 m3/mb.

o Szczegot ,K1+52”: Kraweinik betonowy 20/30cm ze Sciekiem z dwdch rzedéw kostki
betonowej wibroprasowanej 20x10x8cm, na podsypce cementowo — piaskowej o stosunku
1:4 o gr. 5cm posadowiony na fawie z oporem z betonu C 12/15 o objetosci 0.16 m3/mb.

e Szczegot ,0": Obrzeze betonowe 8/30cm prostokatne na podsypce cementowo — pisako-

wej (1:4) o obj. 0.05m3/mb.

e



5.5. ODWODNIENIE

Wody opadowe z drog wewnetrznych, zjazdéw, stanowisk postojowych, jezdni manewrowe;j,
mini-ronda i chodnika zostang odprowadzone poprzez spadki poprzeczne i podtuzne do zaprojek-
towanych studzienek wodosciekowych (w liczbie 20), a stamtad do zaprojektowanej1kanalizacji
deszczowej wedtug odrebnego opracowania. Oprécz studzienek wodo$ciekowych zaprojektowano
3 studzienki chtonne znajdujgce sie na odcinku B-) (hm: 1+95.60, 2+55.70, 2+77.30). Pozostata
czgs¢ wod zostanie zagospodarowana na dziatce inwestora i nie bedzie naruszaé¢ mienia oséb

trzecich.
6. ROBOTY ZIEMINE

Roboty ziemne polegac beda na wykonaniu wykopu i/lub nasypu dla zaprojektowanych drég
wewnetrznych, zjazdow, stanowisk postojowych, jezdni manewrowej, mini-ronda i chodnika. Masy
ziemne oraz gruz powstaty z rozbidrki elementéw betonowych zgodnie z ustawg o odpadach z dnia

27.04.2001 roku Dz. U. nr 185 nalezy odwiez¢ na miejsce wskazane przez Inwestora i zutylizowac.
7. UWAGI KONCOWE

Srodki techniczne i organizacyjne zapobiegajgce niebezpieczerstwom wynikajagcym z
wykonania robdt budowlanych powinny by¢ szczegdlnie przestrzegane. W miejscach przebiegu
infrastruktury podziemnej naleizy szczegdlnie przestrzega¢ wzgleddw bezpieczerstwa a
ewentualne prace przy uzbrojeniu inzynieryjnym nalezy prowadzi¢ zgodnie z wydanymi przez ich
wiascicieli warunkami.

Wymagane jest aby przed przystgpieniem do wykonywania robét pracownicy zostali
przeszkoleni w zakresie BHP.

Wykonawca zobowigzany jest do opracowania we wtasnym zakresie nastepujacych opracowar
roboczych:

° inwentaryzacja istniejgcych urzadzen obcych i znakdw geodezyjnych mogacych kolidowaé z
projektowang budowa drog wewnetrznych, zjazdow, stanowisk postojowych, jezdni ma-
newrowej, mini-ronda i chodnika,

e opracowania zwigzane z zapewnieniem ciggtosci ruchu w trakcie prowadzenia robot,

e projekt organizacji ruchu drogowego na czas robot.

o



8. INFORMACJA DOTYCZACA BEZPIECZENSTWA | OCHRONY ZDROWIA

Planowana inwestycja, dla ktérej Inwestorem jest Urzad Miasta i Gminy Skata, ul. Rynek 29,

32-043 Skata, musi by¢ wykonana zgodnie z Dz.U.03.120.1126 z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie

informacji dotyczacej bezpieczeristwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczeristwa i ochrony

zdrowia (Dz. U. z dnia 10 lipca 2003 r.), a takze Dz.U.03.47.401 z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie

bezpieczeristwa i higieny pracy podczas wykonywania robot budowlanych (Dz. U. z dnia 19 marca

2003 r.).

R

U

U

Zakres robét dla catego zamierzenia budowlanego

budowa uktadu drogowego
budowa parkingu
budowa chodnikow

budowa przepustow wzdtuz ul. Rzeiniczej

Elementy zagospodarowania terenu mogace stwarzaé zagrozenie dla bezpieczeristwa

i zdrowia ludzi

2 skrzyzowania z ulicg RzeZniczg oraz jezdnia ww. ulicy
skrzyzowanie z DW 794 oraz jezdnia ww. ulicy
istniejgce sieci podziemne tj. sie¢ energetyczna, wodociggowa, kanalizacja i napowietrzna

sie¢ energetyczna prowadzona na stupach oraz projektowane sieci

Przewidywane zagrozenia podczas realizacji robot

W trakcie realizacji rob6t mogg wystepowac nastepujgce zagrozenia:

porazenie pradem przy pracy sprzetu uzytego do wykonania elementéw infrastruktury
drogowej, takich jak koparki, dzwigi samojezdne, zrywarki czy spycharki w poblizu istniejg-
cych linii elektroenergetycznych, jak réwniez podczas pracy z elektronarzedziami

osunigcie sig krawedzi wykopu koryta (0,5m) wskutek przecigzenia naziomu sktadowanymi
materiatami budowlanymi lub ruchem maszyn wzdtuz krawedzi wykopu, a w konsekwencji
utrata stabilnosci sktadowanych materiatéw lub maszyn

przysypanie ludzi ziemig, wskutek obsuwania sie scian wykopu np. z powodu ich niedbate-
go wykonania

upadek z wysokoéci do gtebokiego wykopu pod stup, sieci podziemne lub z platformy sa-

mochodu cigzarowego podczas roztadunku materiatéw budowlanych

<



potracenie przez pojazd poruszajgcy sie na ulicy np. przy wyjsciu pracownika poza wygro-
dzong strefe robot

urazy wskutek uderzenia lub przygniecenia ciezkimi elementami np. kraweznikiem, obrze-
zem betonowym ,
sttuczenia w czasie uktadania nawierzchni

Instruktaz pracownikéw przed przystapienia do realizacji robdt szczegdlnie

niebezpiecznych

Przy robotach szczegolnie niebezpiecznych, tzn. uzyciu maszyn i innych urzadzer
technicznych, oraz robotach ziemnych, montazu prefabrykatéw czy w poblizu istniejacych
badz wykonywanych sieci mogag pracowa¢ osoby wytacznie do tego uprawnione i
przeszkolone w zakresie BHP. Przy pracy w poblizu istniejacych i projektowanych linii
elektroenergetycznych NN, w odlegtosci do 3 m od skrajnego przewodu, moga pracowac
tylko osoby majace uprawnienia do pracy przy napieciu do 1 kV.

Srodki techniczne i organizacyjne, zapobiegajace niebezpieczenstwom

= wykonanie ogrodzenia terenu budowy, odprowadzanie $éciekéw, zapewnienie
oswietlenia, urzadzenie sktadowisk materiatéw i wyrobéw

=  okredlenie przez kierownika budowy odpowiedniej odlegtosci od wykonywanych sieci
podziemnych, w ktérej mozliwe jest bezpieczne prowadzenie robdt ziemnych i
montazowych przy uzyciu sprzetu mechanicznego

=  wykonanie zejscia do wykopu przy pomocy drabiny w przypadku, gdy wykop osiagnie
gtebokos¢ wiekszg niz 1 m od poziomu terenu

=  wykonanie w szczegdlnie staranny sposéb umocnieri wykopéw, co powinno by¢
kontrolowane przez kierownika, lub mistrza budowy

=  ograniczenie naptywu wdd deszczowych i zapewnienie ich odprowadzenie z dna
wykopu

=  przed kaidorazowym rozpoczeciem robdt w wykopie sprawdzenie stanu skarp,
umocnien i zabezpieczen

=  zaopatrzenie w kamizelki odblaskowe pracownikdw wychodzgcych poza wygrodzong
strefe robdt, na jezdnie

=  zaopatrzenie w rekawice i inne srodki ochrony osobistej pracownikéw zatrudnionych

przy uktadaniu jezdni

-14 -



= ruch srodkéw transportowych obok wykopéw powinien odbywac sie poza granica
klina naturalnego odtamu gruntu

=  operatorzy maszyn budowlanych powinni posiada¢ wymagane kwalifikacje

=  przy wyjeidzie z placu ciezkich maszyn ruchem powinni kierowa¢ przeszkolenie w tym

zakresie pracownicy

Bezposredni nadzér nad bezpieczeristwem i higieng pracy na stanowisku pracy sprawujg

odpowiedni kierownik robét oraz mistrz budowy, stosownie do zakresu obowigzkow.

Opracowat:

mgr inz. Piotr Pedrycz

mar infa Plotr Pedrycz
il Ipraferfznia bud wlang
Co projen | A bes ogranicien
LA ainoscr droaowe
cy g4/POLDIOT

Wi evadencyiny MAPOZ
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