Zał. Nr 3 do Z.O.
WYCIĄG  Z PROJEKTU  BUDOWLANEGO
Przebudowa zjazdu publicznego w odc. 070 km 1+901 drogi wojewódzkiej DW957 (strona lewa) do planowanego Centrum Edukacji Przyrodniczej BPN „Morgi” w Zawoi Widły, oraz wynikająca z tego przebudowa drogi wojewódzkiej DW957 odc. 070 od km 1+756 do km 1+974 o długości 218,0m polegająca na przebudowie jezdni wraz z budową środkowego pasa ruchu uspokojonego dla obsługi relacji lewoskrętnych z drogi wojewódzkiej, budową wysp kanalizujących ruch, budową kanalizacji deszczowej, rozbiórką i budową chodnika, budową ścieżki rowerowej, budową ciągu pieszo-rowerowego, budową zatoki autobusowej, rozbiórką i budową sieci elektroenergetycznej 0,4kV oraz budową sieci oświetleniowej 0,4kV w miejscowości Zawoja.
ZAWATOŚĆ OPRACOWANIA:

CZĘŚĆ I :     PROJEKT  ZAGOSPODAROWANIA TERENU.

CZĘŚĆ  II :  PROJEKT   ARCHITEKTONICZNO – BUDOWLANY – część drogowo-sanitarna.
CZĘŚĆ  III :  PROJEKT   ARCHITEKTONICZNO – BUDOWLANY – część branży elektroenergetycznej
Opis techniczny do projektu zagospodarowania terenu.
I. Dane ogólne:

· Projekt budowlany
Przebudowa zjazdu publicznego w odc. 070 km 1+901 drogi wojewódzkiej DW957 (strona lewa) do planowanego Centrum Edukacji Przyrodniczej BPN „Morgi” w Zawoi Widły, oraz wynikająca z tego przebudowa drogi wojewódzkiej DW957 odc. 070 od km 1+756 do km 1+974 o długości 218,0m polegająca na przebudowie jezdni wraz z budową środkowego pasa ruchu uspokojonego dla obsługi relacji lewoskrętnych z drogi wojewódzkiej, budową wysp kanalizujących ruch, budową kanalizacji deszczowej, rozbiórką i budową chodnika, budową ścieżki rowerowej, budową ciągu pieszo-rowerowego, budową zatoki autobusowej, rozbiórką i budową sieci elektroenergetycznej 0,4kV oraz budową sieci oświetleniowej 0,4kV w miejscowości Zawoja.
Inwestor:  BABIOGÓRSKI PARK NARODOWY ,  34-222  ZAWOJA 1403

Lokalizacja: działki 23509/11, 22727/13- jednostka ewidencyjna Zawoja , obręb ewidencyjny Zawoja

	Zespół projektowy:

	Projektant   część drogowa:   

Projektant:   mgr inż. PIOTR KUMOREK

upr. w specj. Inżynieryjnej drogowej

nr SLK/6599/PWBD/16

	

	Projektant   część sanitarna:   

Projektant:   mgr inż. PIOTR KUMOREK

upr. w specj. sieci, instalacji i urządzeń cieplnych, wentylacyjnych, gazowych ,wodociągowych i kanalizacyjnych

nr SLK/7050/PWBS/16

	Projektant  część elektryczna :   

inż. PIOTR MIKOŁAJEK 

upr. w specj. Instalacyjno-inżynieryjnej w zakresie sieci i instalacji elektroenergetycznych  MAP/0106/PWOE/04

	Sprawdzający  część sanitarna:   

mgr inż. DOROTA GAJEWSKA-MASNY

upr. w specj. instalacji i urządzeń sanitarnych   nr 454/74/Kt

	Sprawdzający  część drogowa :   

inż. ADAM PAWŁOWSKI 

upr. w specj. Inżynieryjnej drogowej 

nr. nr 74/85
Sprawdzający część elektryczna :   

mgr inż. MARCIN  MIKOŁAJEK 

upr. w specj. Instalacyjno-inżynieryjnej w zakresie sieci i instalacji elektroenergetycznych  MAP/00320/PWOE/14

	Opracował :   

mgr inż. Grzegorz Żyliński



Odniesienie się do wymogów ustawy z dnia 7 lipca 1994 roku Prawo Budowlane

1.1. Dla projektowanej inwestycji został wydany wypis z miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Zawoja. 
1.2. Przedmiotowa inwestycja nie odnosi się do obiektów wymienionych w art. 33 ust. 2, pkt 4 Prawa Budowlanego.

1.3. Projekt budowlany opracowano zgodnie z przepisami Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 25 kwietnia 2012 roku w sprawie szczegółowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dziennik Ustaw  2012, poz. 462).
1.4. W związku z faktem, że w rejonie przedmiotowej inwestycji brak jest usytuowania obiektów wymienionych w §4 ust. 1 Rozporządzenia Ministra Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 16.06.2003, DU Nr 121, poz. 1137 projektu nie uzgadniano pod względem ochrony przeciwpożarowej.

1.5. Projekt zagospodarowania terenu sporządzono na aktualnej mapie i zawiera 
on informacje wymagane w art.34, ust. 3 pkt 1 Prawa Budowlanego.

1.6. Projekt architektoniczno-budowlany branży drogowo-sanitarno –elektrycznej  spełnia wymogi art. 34 ust. 3 pkt. 2 Prawa Budowlanego. 

1.7. Dokumenty, o których mowa w art. 34 ust. 3 pkt. 3 zamieszczono w projekcie.

1.8. Na podstawie opinii geotechnicznej w rozdziale pn. „Warunki gruntowe” określono geotechniczne warunki posadowienia obiektów budowlanych. Nie było potrzeby wykonywania dokumentacji geologiczno-inżynierskiej.

1.9. Projekt budowlany opracowano zgodnie z wymaganiami ustawy Prawo Budowlane, przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej.

1.10. Zapewniono udział w opracowaniu projektu osób posiadających uprawnienia budowlane do projektowania w odpowiednich specjalnościach oraz wzajemne skoordynowanie techniczne wykonanych przez te osoby opracowań projektowych, zapewniające uwzględnienie zawartych w przepisach zasad bezpieczeństwa i ochrony zdrowia w procesie budowy, z uwzględnieniem specyfiki projektowanych obiektów budowlanych.

1.11. Na podstawie art. 20 ust. 1 pkt 1b Prawa budowlanego oraz Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 roku w sprawie informacji dotyczącej bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia, Dz. U. Nr 120, poz. 1126, sporządzono informację dotyczącą bezpieczeństwa i ochrony zdrowia ze względu na specyfikę projektowanych obiektów budowlanych. Rozdział pn. „Informacja dotycząca bezpieczeństwa i ochrony zdrowia”.

1.12. Uzyskano wymagane opinie, uzgodnienia i sprawdzenia rozwiązań projektowych w zakresie wynikającym z przepisów.

1.13. Zapewniono sprawdzenie projektu architektoniczno– budowlanego pod względem zgodności z przepisami, w tym techniczno – budowlanymi, przez osoby posiadające uprawnienia budowlane do projektowania w odpowiednich specjalnościach.

   Podstawa formalno-prawna:

· Umowa zawarta pomiędzy Zleceniodawcą i Biurem Projektowym;

· Ustawa z dnia 07.07.1994 r. – Prawo budowlane, tekst jednolity (Dziennik Ustaw Nr 243, poz. 1623).

·  Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 25 kwietnia 2012 roku w sprawie szczegółowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dziennik Ustaw 2012, poz. 462).
· Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430 z 1999r.),

· Rozporządzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie szczegółowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. 2012 poz. 462),

· Rozporządzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunków posadowienia obiektów budowlanych (Dz. U. 2012 poz. 463),

· PN-EN 13201 : Oświetlenie dróg
· PN SEP-E-004 - Elektroenergetyczne i sygnalizacyjne linie kablowe. Projektowanie i budowa.
· PN-HD 60364 - Instalacje elektryczne w obiektach budowlanych. Ochrona przeciwporażeniowa.
· PN IEC 60364-523 Instalacje elektryczne w obiektach budowlanych. Dobór i montaż wyposażenia elektrycznego. Oprzewodowanie. Obciążalność prądowa długotrwała.
· Inwentaryzacja stanu istniejącego wykonana przez Projektanta 

· Katalog Typowych Konstrukcji podatnych i półsztywnych. Załącznik do zarządzenia Nr 31 Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych i Autostrad z dnia 16.06.2014 r.,

· Wytyczne Projektowania Dróg III, IV i V klasy ( WPD-Z ) Warszawa 1995 r. 
· Aktualizowany podkład sytuacyjny w skali 1:500;

· Uzgodnienia z Inwestorem;

· Wizja lokalna w terenie.

II.   Przedmiot inwestycji. 

Przedmiotem opracowania jest projekt budowlany „Przebudowy zjazdu publicznego w odc. 070 km 1+901 drogi wojewódzkiej DW957 (strona lewa) do planowanego Centrum Edukacji Przyrodniczej BPN „Morgi” w Zawoi Widły, oraz wynikająca z tego przebudowa drogi wojewódzkiej DW957 odc. 070 od km 1+756 do km 1+974 o długości 218,0m polegająca na przebudowie jezdni wraz z budową środkowego pasa ruchu uspokojonego dla obsługi relacji lewoskrętnych z drogi wojewódzkiej, budową wysp kanalizujących ruch, budową kanalizacji deszczowej, rozbiórką i budową chodnika, budową ścieżki rowerowej, budową ciągu pieszo-rowerowego, budową zatoki autobusowej, rozbiórką i budową sieci elektroenergetycznej 0,4kV oraz budową sieci oświetleniowej 0,4kV w miejscowości Zawoja.”

Projektowana przebudowa drogi wojewódzkiej DW 957 klasy G o długości 216,00m na terenie miejscowości Zawoja będzie   wykonana po istniejącym śladzie- powiat suski, gmina Zawoja.
Lokalizację przedmiotowej inwestycji przedstawiono na rys. nr Z-0 – „Orientacja”

W skład projektowanej przebudowy drogi Dw957 klasy G wchodzi 1   odcinek drogi o   długości 216,00 mb kilometrażu drogi  wraz z infrastrukturą techniczną,  łączący się na początku i na końcu opracowania łączącą się z istniejącą drogą wojewódzką DW 957 

w miejscowości Zawoja.
Całość projektowanej inwestycji znajduje się na terenach Skarbu Państwa oraz Inwestora- Babiogórskiego Parku narodowego w Zawoi. 
       Zakres opracowania obejmuje : 
a) Wykonanie robót rozbiórkowych i przygotowawczych(rozbiórka fragmentów drogi, chodnika, likwidacja uzbrojenia podziemnego, usunięcie humusu).
b) Wykonanie wykopów i nasypów niezbędnych do przebudowy drogi i pozostałych elementów pasa drogowego.
c) Przebudowę drogi (o przekroju ulicznym klasy G- Głównej)  o długości 216,0m wraz z budową środkowego pasa ruchu uspokojonego dla obsługi relacji lewoskrętnych z drogi wojewódzkiej oraz budową wysp kanalizujących ruch.
d) Przebudowę zjazdu publicznego do  planowanego Centrum Edukacji Przyrodniczej BPN „Morgi” o szerokości 7,00m  
e) Budowę odwodnienia drogi i terenów przyległych w postaci kanalizacji deszczowej DN400 PP wraz z wpustami ulicznymi .
f) Budowę chodnika, ciągu pieszo-rowerowego i ścieżki rowerowej szerokości 2,00m wzdłuż projektowanej drogi.
g) Budowę prawostronnej zatoki autobusowej w km 1+843 wraz z chodnikiem dla pieszych i umocnieniem skarpy .

h) Montaż barierek U-12a.
i) Rozbiórkę i budowę sieci elektroenergetycznej 0,4kV,

j) Budowę sieci oświetleniowej 0,4kV .
k) Wykonanie wylotu W1  kanalizacji deszczowej.
l) Wykonanie oznakowania poziomego i pionowego 

m) Roboty pomocnicze i towarzyszące
III.     Istniejący stan zagospodarowania terenu:
3.1.
Istniejące zagospodarowanie terenu. 
Teren na którym planuje się wykonanie projektowanej przebudowy drogi DW957 to teren pasa drogowego istniejącej drogi DW 975 w skał którego wchodzi jezdnia, chodnik , skarpa, rów drogowy i teren zielony. Część zjazdu publicznego i ścieżki rowerowej z chodnikiem przebiega przez teren BPN w Zawoi w terenie zielonym. Jezdnia DW 957 posiada nawierzchnię asfaltową , szerokość jezdni wynosi około 6,40-7,10m , występuje chodnik lewostronny o szerokości 2,00m. W bezpośrednim sąsiedztwie planowanej inwestycji nie występują pomniki przyrody ani drzewa o wysokich walorach dendrologicznych. 

Wody z istniejącego terenu inwestycji odprowadzane są poprzez wpusty uliczne do rowu przydrożnego, następnie do rowu melioracyjnego i dalej do odbiornika-rzeki Skawicy.
Tren inwestycji pagórkowaty 

Uzbrojenie terenu o małej  gęstości – występują sieci: energetyczna, wodociągowa lokalna, telekomunikacyjna, kanalizacji deszczowej. 
Własnościowo inwestycja będzie wykonana w terenie będącym własnością Skarbu Państwa- zarządca ZDW w Krakowie  oraz Babiogórskiego Parku narodowego w Zawoi. 
IV.     Projektowane zagospodarowanie terenu.
Projekt budowlany  y został uzgodniony  przez :

· ZDW w Krakowie –zarządca projektowanej przebudowy drogi
                Podstawowe parametry techniczne inwestycji: 
· Projektowana przebudowa drogi głównej klasy technicznej G o przekroju ulicznym 
· Klasa drogi:
G 1/2
· Ulica:
jednojezdniowa, dwupasowa, dwukierunkowa

· Prędkość projektowa: 
Vp=40km/h 

· Prędkość miarodajna:
Vm=50km/h
· Przekrój: 
daszkowy, na łuku poziomym jednostronny
· Szerokość jezdni:
7,00-13,25m 

· Nawierzchnia: 
bitumiczna

· Kategoria obciążenia ruchem:
KR3-przyjeto KR4
· Obciążenie:
115 kN
· Promień łuku poziomego             210-250m
· Spadki podłużne niwelety            1,59-2,86%

· Spadki podłużne chodnika i ścieżki rowerowej - 1,59-2,86
· Ścieżka rowerowa                       szerokość 2,00m

· Chodnik                                      szerokość 2,00m

· Ciąg pieszo-rowerowy
szerokość 3,0m
· Pobocza:
gruntowe-1,0m szerokości  
· Zjazd publiczny                          szerokość 7,0m 
· Pas do skrętu w lewo                szerokość 3,25m
· Pas do skrętu w prawo               szerokość 3,00m
· Pas do jazdy na wprost                szerokość 3,50m
· Nachylenie skarp  na drodze   1:1,5 nieumocnione
· Nachylenie skarp  przy zatoce autobusowej    1:1 umocnione
· Oświetlenie drogi , chodnika i przejść dla pieszych- 9 lamp drogowych w technologii LED

· Zatoka autobusowa                  szerokość -3,00m
            Opis stanu projektowanego 
Niniejsze opracowanie obejmuje:

-Przebudowę zjazdu publicznego oraz przebudowę drogi DW957 klasy G  o długości 216,00m wraz z całą infrastrukturą towarzyszącą  i oświetleniem. Projektowana przebudowa drogi  w wyraźny sposób poprawi bezpieczeństwo ruchu pojazdów, pieszych i rowerzystów na przebudowywanym odcinku drogi. 
Zmodernizowany i poprawiony zostanie system odwodnienia drogi i terenów przyległych.
4.1.       Rozwiązanie sytuacyjne

Droga wojewódzka klasy technicznej  G o przekroju ulicznym 

Jezdnia, dodatkowe pasy ruchu, wyspy dzielące.
W planie przebieg drogi głównej DW957 o długości 216,00 m,  będzie się składał z odcinków prostych i łuków kołowych, przebiegiem dostosowanym do stanu istniejącego drogi. Ze względu na klasę drogi i przyjętą prędkość projektową  drogi , promień łuku jaki zastosowano wynosi 210-250m.  Zasadniczo szerokość drogi wynosić będzie 7,00 m , pasa ruchu do jazdy na wprost  3,50m (przy wysepkach 4,00m) , natomiast pas do skrętu w lewo będzie posiadał szerokość 3,25m, do skrętu w prawo 3,00m .W km 1+901 zaprojektowano przebudowywany zjazd publiczny o szerokości 7,00m . W km 1+843 przy jezdni po prawej stronie zaprojektowano zatokę autobusową. Droga na odcinkach prostych będzie miała przekrój daszkowy i spadek poprzeczny 2,0%  , natomiast na łuku poziomym będzie miała spadek jednostronny o wartości 4,00% w kierunku wewnętrznej części łuku. Przejście z pochylenia na prostej w pochylenie na łuku zaprojektowano jako rampę drogową w postaci krzywej przejściowej  rozpoczynającej się na odcinku 30,48m od początku łuku kołowego.
Jezdnia ograniczona z jednej lub obu stron  krawężnikiem drogowym 20x30x100cm.
Połączenie przebudowywanego odcinka z istniejąca droga dostosowano wysokościowo i sytuacyjnie do stanu istniejącego. W związku z przebudową zjazdu publicznego  konieczne jest wykonanie poszerzenia jezdni i dodatkowych pasów ruchu. Cześć dobudowaną zaprojektowano na kategorie ruchu KR4, istniejąca jezdnia zostanie sfrezowana i wykonane zostaną warstwy ścieralna i wiążąca.

Zaprojektowano skosy na wydzielenie dodatkowych pasów o wartości 1:15 zgodnie z przyjęta prędkością miarodajną.  Projektowany pas do skrętu w lewo będzie składała się z odcinak zmiany pasa ruchu (20,m ), odcinka zwalniania (20,m) i obcinka akumulacji 20,0m) . Projektowany pas do włączenia się do ruchu z prawej strony będzie miał długość ok.26,0m i będzie pełnił funkcję przystanku autobusowego dla kierunku jazdy Zawoja-Skawica. Dla Kierunku Zawoja-Jabłonka zaprojektowano przy jedni zatokę autobusową standardowych wymiarów przy prawej stronie jezdni w km 1+843. Na początku i końcu dodatkowych padów ruchu zaprojektowano wyspy dzielące wyniesione krawężnikiem granitowym o wymiarach (25,2x2,30 –wyspa wjazdowa oraz 7,8x2,0m –wyspa wyjazdowa). Wyspa wjazdowa będzie pełnić funkcje azylu dla pieszych i rowerzystów. Zostanie odpowiednio oznakowana i oświetlona.
Rozwiązanie sytuacyjne zostało przedstawione na „Projekcie zagospodarowania  terenu” – rys. nr Z1 .
Ścieżka rowerowa , chodnik , pobocza, skarpy drogowe 
W planie projektowana ścieżka rowerowa (km 1+801-1+948) zostanie usytuowana za chodnikiem po lewej stronie jezdni i będzie miała szerokość 2,00m  i długość około 147,0m Wyniesiona będzie  w stosunku do powierzchni jezdni 16,0cm , oddzielona lub połączona z projektowanym chodnikiem. Obramowanie stanowić będą obrzeża drogowe 30x8x100cm na ławie betonowej z oporem.  Przy zjeździe publicznym oraz przy zatoce autobusowej przewidziano wykonane przejazdu rowerowego. W miejscu przejazdu wyniesienie zaprojektowano na poziomie jezdni przyległej do przejazdu. 
W planie projektowany chodnik (lewa strona km 1+752-1+969) zostanie usytuowany przy jezdni i będzie miał szerokość 2,00m  i długość około 217,0m Wyniesiony będzie  w stosunku do powierzchni jezdni 12,0cm , połączony z istniejącą jezdnią za pomocą krawężnika betonowego 20x30x100cm na ławie betonowej z oporem .  Obramowanie  od strony ścieżki rowerowej stanowić będą obrzeża drogowe 30x8x100cm na ławie betonowej z oporem.  Przy zjeździe publicznym oraz przy zatoce autobusowej przewidziano wykonane przejść dla pieszych. W miejscu przejść  wyniesienie zaprojektowano na poziomie jezdni przyległej do przejścia. Na początku i końcu chodnik połączyć z chodnikiem istniejącym. Ścieżka będzie miała  nawierzchnię z betonu asfaltowego.  
W planie projektowany chodnik (prawa  strona km 1+790-1+850) zostanie usytuowany przy jezdni oraz  peronie zatoki autobusowej  i będzie miał szerokość 1,5-3,00m  i długość około 60,0m Wyniesiony będzie  w stosunku do powierzchni jezdni 12,0cm , połączony z istniejącą jezdnią i peronem zatoki autobusowej  za pomocą krawężnika betonowego 20x30x100cm na ławie betonowej z oporem .  Obramowanie  od strony ternu przyległego  stanowić będą obrzeża drogowe 30x8x100cm na ławie betonowej z oporem oraz palisadą betonową. Przy zjeździe publicznym oraz przy zatoce autobusowej przewidziano wykonane przejść dla pieszych. W miejscu przejść  wyniesienie zaprojektowano na poziomie jezdni przyległej do przejścia. Na początku i końcu chodnik połączyć z chodnikiem istniejącym. Chodnik będzie miał  nawierzchnię z kostki brukowej.  
Pobocza zaprojektowano jako gruntowe o szerokości 1,0m, grubości 10,0cm i pochyleniu poprzecznym 6,00% w kierunku skarp drogowych. Projektuje się wykonać je z kruszywa frakcji 0/63 m lub destruktu pochodzącego z frezowania istniejącej nawierzchni drogi wojewódzkiej.. 

Skarpy drogowe zarówno wykopów jak i nasypów zaprojektowano uwzględniając przebieg drogi oraz dostępne miejsce do jej wykonania. Zaprojektowano skarpy o pochyleniu 1:1,5 nieumocnione oraz w miejscu zatoki autobusowej umocnienie stanowi palisada betonowa. 
Zjazd publiczny.
W planie projektowana  przebudowa zjazdu publicznego będzie polegała na wykonaniu zjazdu o szerokości 7,0m w km 1+901 po lewej stronie drogi wojewódzkiej DW957. Zjazd będzie miał nawierzchnie bitumiczna o konstrukcji jak na jezdni głównej. Wyłukowanie zjazdu zaprojektowano promieniem o wartości 12,0m , zjazd będzie odwodniony odwodnieniem powierzchniowym i kanalizacją deszczową Projektowany zjazd łączy się z układem drogowym wewnątrz projektowanego Centrum Edukacji BPN w Zawoi. 

Zatoka autobusowa.
W km 1+843  zaprojektowano prawostronną zatokę autobusową  o szerokości jezdni zatoki 3,00m i szerokości peronu 1,25-1,50m. Długość krawędzi zatrzymania 20,0m, skos wjazdowy 1:8, wyjazdowy 1:4.  Zatoka będzie miała nawierzchnię z kostki brukowej.  

Sieć elektroenergetyczna i oświetleniowa.
W związku z robotami na sieci elektroenergetycznej  należy wykonać następujący zakres robót:

- rozbiórkę ist. sieci elektroenergetycznej napowietrznej 0,4kV typu AsXSn 4x70+2x25mm2 o długości 126m w przęśle: ist. słup Nr 10 - ist. słup Nr 14

- rozbiórkę ist. sieci elektroenergetycznej napowietrznej 0,4kV typu AsXSn 4x70+2x25mm2 o długości 25m w przęśle: ist. słup Nr 11 - ist. słup Nr 11/1

- rozbiórkę ist. sieci elektroenergetycznej napowietrznej 0,4kV typu AsXSn 4x16mm2 o długości 32m w przęśle: ist. słup Nr 12 - ist. słup Nr 13

- rozbiórkę ist. słup Nr 10 typu P-10/ZN 

- rozbiórkę ist. słup Nr 11 typu RNKr-12/ZN 

- rozbiórkę ist. słup Nr 12 typu RPKb"b"-12/ZN

- rozbiórkę ist. słup Nr 14 typu P-10/ZN 

- budowę po nowej trasie sieci elektroenergetycznej napowietrznej rozdzielczej i oświetleniowej 0,4kV typu AsXSn 4x70mm2 + AsXSn 2x25mm2 o długości 126m w przęśle: proj. słup Nr 10 - proj. słup Nr 14

- budowę po starej trasie sieci elektroenergetycznej napowietrznej rozdzielczej i oświetleniowej 0,4kV typu AsXSn 4x70mm2 + AsXSn 2x25mm2 o długości 26m w przęśle: proj. słup Nr 11 - ist. słup Nr 11/1 (nowa trasa sieci o długości 1m)

- budowę po starej trasie sieci elektroenergetycznej napowietrznej rozdzielczej 0,4kV typu AsXSn 4x16mm2 o długości 35m w przęśle: proj. słup Nr 12 - ist. słup Nr 13 (nowa trasa sieci o długości 3m)

- budowę ist. słup Nr 10 typu KK-12/10E 

- budowę ist. słup Nr 11 typu RNK-12/10E 

- budowę ist. słup Nr 12 typu KPK-12/10E 

- budowę ist. słup Nr 14 typu KK-12/10E 

- budowę po nowej trasie sieci elektroenergetycznej napowietrznej oświetleniowej 0,4kV typu AsXSn 2x25mm2 o długości 126m w przęśle: proj. słup Nr 10 - proj. słup Nr 14, oraz zabudowę 7szt. opraw oświetleniowych

- rozbiórkę 4szt. istniejących opraw oświetleniowych z słupów Nr 9, Nr 10, Nr 12, Nr 15 

- zabudować 6szt. opraw oświetleniowych skierowanych w stronę drogi typu VOLTERA LED 94W lub inne oprawy oświetleniowe o równoważnych parametrach, na słupach Nr 9, Nr 10, Nr 11, Nr 12 Nr 14, Nr 15 zamontowanych na wysięgnikach i zabezpieczonych bezpiecznikami BiWts 6A umieszczonych w osłonie bezpiecznikowej typu SV 19.253

- zabudować 1szt. oprawę oświetleniową skierowanych w stronę wjazdu typu VOLTERA LED 63W lub inną oprawę oświetleniową o równoważnych parametrach, na słupie Nr 12 zamontowanych na wysięgnikach i zabezpieczonych bezpiecznikami BiWts 6A umieszczonych w osłonie bezpiecznikowej typu SV 19.253

- budowę po nowej trasie sieci elektroenergetycznej kablowej oświetleniowej typu YAKXS 
4x35mm2 o długości trasy 41m a całkowitej długości kabla 60m, z proj. słupa Nr 10, ułożoną w 
rurze ochronnej typu SRS 110 na całej długości wraz z bednarką typu FeZn 30x4mm 

- zabudować 2szt. słupów oświetleniowych służące oświetlenia przejścia dla pieszych 6m typu SP6-W4 wersja B fi 60 o wysokości 6m z wysięgnikiem 4m oraz z wnęką na tabliczkę bezpiecznikową na prefabrykowanym fundamencie typu F150/200

-słupy oświetleniowe  należy wyposażyć w złącza słupowe typu TB-1 z bezpiecznikami 6A

- budowę na wysięgniku słupów typu SP6-W4, oprawę oświetleniową typu ISKRA LED P 45W skierowaną w stronę przejścia dla pieszych

- zabudowę na proj. słupie Nr 10 czterech ograniczniki przepięć typu BOP/R 0,44/5 na przewodach fazowych sieci rozdzielczej, oraz jeden ogranicznik przepięć typu BOP/R 0,44/5 na przewodzie  fazowych sieci oświetleniowej.

- budowę uziemienie ograniczników przepięć o rezystancji uziemienia nieprzekraczającej 5( na słupie Nr 10, uziemienie o takiej wartości należy uzyskać układając bednarkę FeZn 30x4mm w rowie kablowym, oraz wbijając sondy uziemiające
Rozwiązanie sytuacyjne zostało przedstawione na „Projekcie zagospodarowania  terenu” – rys. nr Z1 .
4.2.       Rozwiązanie wysokościowe
Przebieg wysokościowy przebudowywanej drogi wojewódzkiej został dostosowany do istniejącego przebiegu drogi. Droga w profilu składa się z odcinków prostych i łuków pionowych. Minimalne pochylenie wynosi 1,59% a maksymalne 2,86% co jest dopuszczalną wartością z punktu widzenia przepisów drogowych dla drogi klasy G. Spadek podłużny na ścieżce rowerowej  i chodniku  wynosi 1,59-6,00%. Spadek podłużny zjazdu publicznego wynosi 3,40%.
Rozwiązanie profilu  zostało przedstawione na– rys. nr 2.
4.3.     Odwodnienie
W stanie istniejącym odwodnienie terenu pasa drogowego realizowane było poprzez spadki poprzecze i podłużne drogi i chodnika, następnie poprzez wpusty uliczne do istniejącego ro0wu drogowego za chodnikiem. Po przebudowie idea odwodnienia pozostaje bez zmian. W związku z poszerzeniem pasa ruchu planuje się budowę kanalizacji deszczowej Ø400 PP w miejscu rowu drogowego i montaż nowych wpustów ulicznych. 
Projektowane roboty związane z poprawą istniejącego odwodnienia obejmą:
-likwidacja istniejących wpustów ulicznych
- wykonanie wpustów ulicznych wraz  przykanalikami DN200 PVC na wody opadowe z jezdni, chodnika ,ścieżki rowerowej zjazdu publicznego i zatoki autobusowej.
- wykonanie kanalizacji deszczowej Ø400 PP SN8
- wykonanie wylotu W1 kanalizacji do istniejącego rowu przydrożnego 
-odmulenie i oczyszczenie istniejącego rowu drogowego.
Rozwiązanie sytuacyjne zostało przedstawione na „Projekcie zagospodarowania  terenu” – rys. nr Z1 
4.4     Urządzenia uzbrojenia terenu. 
Wszystkie napotkane przewody na trasie wykonywanych robót, krzyżujące się lub biegnące równolegle z prowadzonymi robotami należy zabezpieczyć przed uszkodzeniem, a w razie potrzeby podwiesić w sposób zapewniający ich eksploatację-bezwzględnie należy stosować się do uzgodnień branżowych.
Sieci.

1. Sieć elektryczna

Istniejąca sieć energetyczną należy rozebrać i wybudować wg. Projektu przebudowy sieci.
2.Sieć teletechniczna

Istniejącą sieć telekomunikacyjną zabezpieczyć rurami osłonowymi dwudzielnymi na odcinku długości ok. 128,0mb
3.  Sieć gazowa

W rejonie opracowania nie występuje siec gazowa.
4.  Sieć kanalizacyjna deszczowa

Istniejącą sieć kanalizacji deszczowej mnie koliduje z planowaną inwestycją 
5.  Sieć wodociągowa  
Istniejącą siec wodociągowa lokalna nie koliduje z projektowaną inwestycja.
V.     Zestawienie powierzchni.
Projektuje się przebudowę drogi o długości 216,00m wraz z odwodnieniem i robotami towarzyszącymi oraz infrastruktura techniczną . 
Powierzchnia projektowanych elementów zagospodarowania terenu wynosi około 4700m2.
VI. Informacja o wpisie przedmiotowego terenu do rejestru zabytków oraz o ochronie wynikającej z miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego.

Teren, na którym prowadzone będą roboty związane z zamierzeniem inwestycyjnym 
nie jest wpisany do rejestru zabytków i nie podlega ochronie na podstawie ustaleń miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego. 
VII . Informacja o wpływie eksploatacji górniczej

 Teren zamierzenia budowlanego nie jest zlokalizowany w granicach istniejących terenów górniczych, jak też nie graniczy z takimi terenami. 
VIII. Informacje i dane o charakterze i cechach istniejących i przewidywanych zagrożeń dla środowiska oraz higieny i zdrowia użytkowników projektowanych obiektów budowlanych i ich otoczenia
Przedmiotowa inwestycja zgodnie z zapisami ustawy o udostępnianiu informacji
o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz
o ocenach oddziaływania na środowisko, wymienionych w Rozporządzeniu Rady Ministrów z dnia 9 listopada 2010r. w sprawie przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko (Dz. U. Nr 213 poz.1397 ze zm.) nie należy do kategorii przedsięwzięć mogących znacząco oraz potencjalnie znaczącą oddziaływać na środowisko. W związku z powyższym przedmiotowe zadanie zalicza się do inwestycji, które nie wymagają uzyskania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach.
1. Wpływ w zakresie hałasu i zanieczyszczenia powietrza

Planowana przebudowa drogi nie powoduje  niekorzystnego oddziaływania drogi na środowisko naturalne. 
2. Wpływ na świat roślinny i zwierzęcy

W przedmiotowym obszarze nie występują chronione gatunki roślin i zwierząt. W związku z realizacją inwestycji nie wystąpią szczególne zagrożenia w omawianym zakresie.
3. Wpływ na powierzchnię ziemi i gleby

Proponowane rozwiązania projektowe będą polegały na  przekształceniu  terenów  zielonych w drogę wraz z infrastrukturę towarzysząca.   
4. Wpływ na złoża kopalin, warunki geologiczne, wody podziemne

Ze względu na charakter inwestycji (brak posadowienia na większych głębokościach) 
nie wystąpią niekorzystne oddziaływania w zakresie wpływu na złoża kopalin, warunki geologiczne i wody podziemne.
5. Wpływ w zakresie wód powierzchniowych

Planowana inwestycja nie wpłynie niekorzystnie na wody powierzchniowe. 
6. Wpływ w zakresie krajobrazu, dóbr materialnych i kultury

Projektowane rozwiązanie nie będzie powodowało niekorzystnego oddziaływania w zakresie krajobrazu. Droga została estetycznie wkomponowana w istniejący teren ,  będzie stanowić  element ożywienia krajobrazu na przedmiotowym terenie.

 Niekorzystne oddziaływania podczas budowy drogi będą miały charakter przede wszystkim krótkotrwały i odwracalny (hałas, emisja zanieczyszczeń do powietrza atmosferycznego). Pozostałe niekorzystne oddziaływania będą w minimalnym stopniu wpływały na środowisko otoczenia drogi.

IX . Pozostałe dane wynikające ze specyfiki projektu.
1. Zieleń
Na wycinkę kilku drzew kolidujących z projektowanymi elementami zagospodarowania terenu Inwestor uzyska wymaganą prawem zgodę na ich wycinkę . W przedmiotowym obszarze nie występują chronione gatunki roślin.
2. Warunki gruntowe
Planowaną inwestycję przebudowy drogi zaliczono przez projektanta  do I kategorii geotechnicznej. Wnioski z wykonanej i załączonej do niniejszego opracowania dokumentacji geotechnicznej przedstawiają się następująco:

 1. Podłoże gruntowe terenu badań do głębokości 2,5 m p.p.t. charakteryzują proste warunki

gruntowo-wodne.
2. Dla niniejszej inwestycji przyjęto I kategorię geotechniczną.

3. Podłoże to reprezentują nasypy antropogeniczne (Qhn) oraz spoiste gliny zwałowe (Qpg).

4. Zbadane grunty zostały ujęte w dwie warstwy geotechniczne, dla których wyznaczono

charakterystyczne wartości parametrów geotechnicznych, które winny stać się podstawą do

obliczeń statycznych przy projektowaniu (Tabela nr 1). Zbadane grunty (z wyjątkiem

niebudowlanych nasypów antropogenicznych) są gruntami nośnymi o korzystnych parametrach geotechnicznych.

5. W trakcie wykonywania robót wiertniczych, tj. w dniu 14.08.2018 r, na omawianym terenie do maksymalnej głębokości rozpoznania nie stwierdzono występowania ciągłego poziomu wód gruntowych.

6. Zwraca się uwagę, że na stropie słabo przepuszczalnych osadów spoistych głównie

w przypowierzchniowej partii podłoża gruntowego mogą stagnować niewielkie ilości wody

pochodzenia atmosferycznego (w okresach przedłużającej się suszy – woda ta może zanikać).

7. Przy posadowieniu projektowanego obiektu w gruntach spoistych warstwy II roboty ziemne należy prowadzić ze szczególną dbałością. Wykopy na czas prowadzenia robót ziemnych należy bezwzględnie chroni przed dopływem wód atmosferycznych. Roboty ziemne (wykopy) zaleca się wykonywać w okresie możliwie suchym, bezdeszczowym.

8. Średnia głębokość przemarzania gruntów, na rozpatrywanym terenie, wynosi około

Hz = 1,00 m p.p.t.

9. Zaleca się, aby odbiór robót związanych z realizacją posadowienia obiektu odbył się przy

udziale projektantów odpowiednich branż oraz uprawnionego geologa.
10. Kategoria gruntu podłoża – zgodnie z opracowaną dokumentacją geotechniczną wynosi G3.

11. Warunek dla głębokość przemarzania gruntu dla zaprojektowanej konstrukcji nawierzchni został spełniony – obliczenia znajdują się w dalszej części opracowania.
3. Roboty ziemne

 Przed przystąpieniem do robót ziemnych należy uporządkować teren. 

Brakujący materiał (o odpowiednich właściwościach) na nasypy należy pozyskać. Brakującą ziemię należy dowieźć z dokopu, nasypy wykonywać z gruntów niespoistych lub spoistych stabilizowanych  Nasypy wykonać należy z gruntu przydatnego bez zastrzeżeń do nasypów w granicy przemarzania wg PN-02205.
4. Elementy bezpieczeństwa ruchu

 Nie projektuje się innych niż wynikające z organizacji ruchu elementów bezpieczeństwa ruchu kołowego i pieszego.

Projekt organizacji ruchu, oznakowania i zabezpieczenia robót na czas ich prowadzenia  zostanie wykonany przez wykonawcę robót.
5. Projekt docelowej organizacji ruchu

Projekt docelowej organizacji ruchu stanowi odrębne opracowanie projektowe 
pt.: „Docelowa organizacja ruchu”.

6. Opis dostępności dla osób niepełnosprawnych

Projektowana przebudowa  przedmiotowego odcinka drogi nie ogranicza dostępności osobom niepełnosprawnym . Na przejściach dla pieszych obniżono krawężnik poziomu jezdni.
7. Ochrona gruntów rolnych i leśnych

Na terenie przedmiotowej inwestycji nie występują grunty rolne i leśne.

8. Obszar oddziaływania inwestycji. 
Planowana inwestycja polegająca na przebudowie drogi wojewódzkiej wraz ze wszystkimi robotami towarzyszącymi będzie oddziaływać na obszar bezpośrednio zajęty przez budowane obiekty oraz będzie oddziaływać na istniejącą jezdnię i odbywający się po niej ruch samochodowy. Całość oddziaływań (ruch pieszy ,rowerowy  ruch samochodowy, hałas i spaliny) zostanie zamknięta w ramach pasa drogowego po przebudowie drogi.

  Granica oddziaływania inwestycji  została oznaczona na projekcie zagospodarowania terenu – rys. nr Z-1 Granica obszaru oddziaływania wynika z przepisów Rozporządzenia MTiGM z dn. 02.03.1999 r. w sprawie warunków technicznych jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 poz. 430).
9. Wnioski uwagi i zalecenia

Wszystkie prace należy wykonać zgodnie z warunkami technicznymi wykonania robót budowlano-montażowych oraz zasadami sztuki budowlanej.

Wszystkie prace należy prowadzić pod nadzorem osoby uprawnionej.

Wykonawca jest odpowiedzialny za jakość wykonanych robót, bezpieczeństwo wszelkich czynności na terenie budowy, metody użyte przy budowie oraz za ich zgodność z normami i dokumentacją projektową.

Wszystkie wykonane roboty, dostarczone i wbudowane materiały muszą być zgodne z dokumentacją projektową. 

W czasie wykonywania robót Wykonawca powinien, zainstalować wszystkie tymczasowe urządzenia zabezpieczające i poprawiające bezpieczeństwo na czas trwania robót, zapewniając w ten sposób bezpieczeństwo pojazdów i pieszych.

Wykonawca powinien zapewnić stałe warunki widoczności w dzień i w nocy tych zapór i znaków, dla których jest to nieodzowne ze względów bezpieczeństwa.

                                                                                                   Opracował:

PROJEKT ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANY-CZĘŚĆ II
CZĘŚĆ DROGOWO-SANITARNA
CZĘŚĆ  II :  PROJEKT   ARCHITEKTONICZNO – BUDOWLANY – CZĘŚĆ DROGOWO-SANITARNA.

Przebudowa zjazdu publicznego w odc. 070 km 1+901 drogi wojewódzkiej DW957 (strona lewa) do planowanego Centrum Edukacji Przyrodniczej BPN „Morgi” w Zawoi Widły, oraz wynikająca z tego przebudowa drogi wojewódzkiej DW957 odc. 070 od km 1+756 do km 1+974 o długości 218,0m polegająca na przebudowie jezdni wraz z budową środkowego pasa ruchu uspokojonego dla obsługi relacji lewoskrętnych z drogi wojewódzkiej, budową wysp kanalizujących ruch, budową kanalizacji deszczowej, rozbiórką i budową chodnika, budową ścieżki rowerowej, budową ciągu pieszo-rowerowego, budową zatoki autobusowej, rozbiórką i budową sieci elektroenergetycznej 0,4kV oraz budową sieci oświetleniowej 0,4kV w miejscowości Zawoja.
OPIS  TECHNICZNY

DO PROJEKTU ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANEGO

Przebudowa zjazdu publicznego w odc. 070 km 1+901 drogi wojewódzkiej DW957 (strona lewa) do planowanego Centrum Edukacji Przyrodniczej BPN „Morgi” w Zawoi Widły, oraz wynikająca z tego przebudowa drogi wojewódzkiej DW957 odc. 070 od km 1+756 do km 1+974 o długości 218,0m polegająca na przebudowie jezdni wraz z budową środkowego pasa ruchu uspokojonego dla obsługi relacji lewoskrętnych z drogi wojewódzkiej, budową wysp kanalizujących ruch, budową kanalizacji deszczowej, rozbiórką i budową chodnika, budową ścieżki rowerowej, budową ciągu pieszo-rowerowego, budową zatoki autobusowej, rozbiórką i budową sieci elektroenergetycznej 0,4kV oraz budową sieci oświetleniowej 0,4kV w miejscowości Zawoja.
I. Przeznaczenie i program użytkowy obiektu budowlanego oraz charakterystyczne parametry techniczne
Projektowana inwestycja jest przeznaczona do ruchu samochodów , pieszych oraz rowerzystów. Projektowana droga  wraz z dodatkowymi pasami ruchu zostanie wykonana  z nawierzchni asfaltowej dla kategorii ruchu KR4., wykonana na nasypach i wykopach drogowych o pochyleniu skarp  1:1,5 . Ścieżka rowerowa oraz ciąg pieszo-rowerowy zostanie wykonana z betonu asfaltowego. Chodnik i zatoka autobusowa zostanie wykonana z kostki brukowej o grubości 8,0cm.

W celu odprowadzenia wód z inwestycji zaprojektowano kanalizacje deszczową z wpustami ulicznymi. Do projektowanego Centrum Edukacji BPN zaprojektowano zjazd publiczny.
Parametry techniczne inwestycji:

1. Długość przebudowy drogi -316,00m 
2. Długość ścieżki rowerowej  -ok.147,0m
3. Długość chodnika-ok.247,0m 
4. Szerokość jezdni – 7,00-13,50m 

5. Powierzchnia projektowanych elementów zagospodarowania terenu wynosi około 4700m2.
6. Długość kanalizacji deszczowej   –ok. 194,25m
7. Ilość wpustów ulicznych-8szt
8. Szerokość zjazdu publicznego 7,00m
9. Szerokość jezdni zatoki autobusowej-3,0m 

II. Forma architektoniczna i funkcja obiektu budowlanego, sposób dostosowania do krajobrazu i otaczającej zabudowy 

Formą projektowana droga  wraz infrastrukturą towarzyszącą jest budowlą komunikacyjna wykonaną  z betonu asfaltowego na jezdni, kostki brukowej na chodniku , ścieżce rowerowej i zatoce autobusowej    oraz  kruszywa na poboczach. Droga będzie wykonana w nasypach i wykopach drogowych o pochyleniu skarp 1:1,5.
Funkcją projektowanej drogi  będzie funkcja komunikacyjna- będzie służyła do poruszania się pojazdów, pieszych i rowerzystów.
 Projektowana droga  została estetycznie wkomponowana w istniejący teren   i  będzie stanowić  element ożywienia krajobrazu na przedmiotowym terenie.
Projekt został dostosowany do istniejącego zagospodarowania , poprzez dowiązanie jej na początku i końcu opracowania do istniejącej drogi wojewódzkiej DW957 .
III. Rozwiązania konstrukcyjno-materiałowe, kategoria geotechniczna, dane techniczne.

3.1. Projektowane nawierzchnie oraz konstrukcje poszczególnych elementów pasa drogowego.
3.1.1.    Typ I – konstrukcja nawierzchni na  istniejącej jezdni:

4 cm - warstwa ścieralna z AC PMB 45/80-55 

skropienie nawierzchni

6 cm - warstwa wiążąca z AC16 PMB 22/55-60

skropienie nawierzchni 

Oczyszczone istniejące podłoże po frezowaniu istniejącej nawierzchni (frezowanie gr. średnia 10cm)
3.1.2.    Typ II – konstrukcja nawierzchni na  poszerzeniu  jezdni:

4 cm - warstwa ścieralna z AC PMB 45/80-55 

skropienie nawierzchni

6 cm - warstwa wiążąca z AC16 PMB 22/55-60

skropienie nawierzchni 

10 cm 
- warstwa podbudowy z betonu asfaltowego AC22P 35/50

- skropienie podłoża
20cm
- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązanej z kruszywa C90/3
25cm
- warstwa mrozoochronna z mieszanki związanej C1,5/2 
25cm
- warstwa ulepszonego podłoża z mieszanki związanej C1,5/2
3.1.3.    Typ III – konstrukcja nawierzchni na  zatoce autobusowej:

8 cm 
- kostka betonowa kolor czerwony 
3 cm 
- podsypka cementowo – piaskowa 1:4
26 cm
- podbudowa z betonu cementowego C25/30
25 cm
- warstwa mrozoochronna z mieszanki związanej C1,5/2
25cm
- warstwa ulepszonego podłoża z mieszanki związanej C1,5/2
3.1.4.    Typ IV – konstrukcja nawierzchni na chodniku:

8 cm 
- kostka betonowa kolor szary
3 cm 
- podsypka cementowo – piaskowa 1:4
20cm
- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązanej z kruszywa C90/3
10 cm
- warstwa separacyjna z piasku gr. 10cm
3.1.5.    Typ V – konstrukcja nawierzchni na  ścieżce rowerowej i ciągu pieszo-rowerowym:

4 cm 
- warstwa ścieralna z AC8S 50/70
20cm
- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązanej z kruszywa C90/3
15 cm
- warstwa ulepszonego podłoża z mieszanki związanej C1,5/2
3.1.6.    Typ VI – konstrukcja nawierzchni na  zjeździe publicznym:

4 cm - warstwa ścieralna z AC PMB 45/80-55 

skropienie nawierzchni

6 cm - warstwa wiążąca z AC16 PMB 22/55-60

skropienie nawierzchni 

10 cm 
- warstwa podbudowy z betonu asfaltowego AC22P 35/50

- skropienie podłoża

20cm
- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązanej z kruszywa C90/3
25cm
- warstwa mrozoochronna z mieszanki związanej C1,5/2 
25cm
- warstwa ulepszonego podłoża z mieszanki związanej C1,5/2
3.1.7.    Typ VII – konstrukcja wyspy dzielącej (kanalizującej ruch):

8 cm 
- kostka betonowa kolor szary
3 cm 
- podsypka cementowo – piaskowa 1:4
20cm
- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązanej z kruszywa C90/3
10 cm
- warstwa separacyjna z piasku gr. 10cm
3.1.8.
Typ VIII – konstrukcja pobocza:

10 cm 
- nawierzchnia z destruktu drogowego pochodzącego z frezowania istniejącej nawierzchni drogi
3.2.  Kanalizacja deszczowa, wylot W1 do rowu  
Kanalizacja deszczowa zaprojektowana została jako kanalizacja z rur PP klasy  SN8 o średnicy kanałów400mm. 

Długość całkowita kanalizacji ok 194,25m.

Spadki podłużne minimalne:

-dla rury dn 400-0,20%-  w projekcie 2,00%

Rury posadowić na 10 cm. warstwie podsypki piaskowej , 20cm szerokości warstwy obsypki piaskowej i 20cm warstwie zasypki piaskowej. 

Przebieg kanalizacji, średnice, materiał, spadki przedstawiono na rys. nr. 5

Wylot W1( rzędna wylotu 568,40)  kanalizacji do rowu przydrożnego zaprojektowano jako ściankę czołową z betonu C16/20 szerokości 20cm  i umocniono na odcinku 7,0m na dnie i skarpach. Na dnie zaprojektowano ściek betonowy 50x14x50cm na podsypce cementowo-piaskowej, na skarpach płyty ażurowe YOMB 90x60x10cm . Na odcinku ok. 32,0m za wylotem oczyścić , odmulić i wyprofilować  istniejący rów przydrożny .
Na wykonanie kanalizacji  i wylotu W1-(urządzenia wodnego)  uzyskano pozwolenie wodno prawne.
3.3.   Krawężniki i obrzeża . 
 Należy zastosować krawężniki i obrzeż zgodne z rys. 3.  Wykonać ławy betonowe pod ich 

zamontowanie wykonane z betonu klasy B-20 (C16-20). Stosować krawężniki  i obrzeża 

wibroprasowane typu ciężkiego.

3.4  Chodniki i ścieżka rowerowa
Projektowany chodnik  oraz ścieżkę rowerową  należy wykonać według rys. nr 3
Projektowany chodnik posiada zasadniczo szerokość 1,25-3,00m  łącznie z krawężnikiem drogowym, natomiast ścieżka rowerowa posiada szerokość 2,00m. Zasadnicze wyniesienie projektowanego chodnika wynosi 12,0cm, spadek podłużny jest zgodny ze spadkiem drogi wojewódzkiej Dw957 na projektowanym odcinku zgodnie z 2. Spadek poprzeczny na chodnikach i ścieżce 2,0% w kierunku jezdni. Obramowanie zaprojektowano od strony jezdni za pomocą krawężnika betonowego 20x30x100cm na ławie betonowej z oporem, od strony przyległego terenu obrzeże betonowe8x30x100cm na ławie betonowej z oporem
3.5.   Wpusty uliczne.

Zaprojektowano 8 wpustów ulicznych 600x400mm klasy D400  , z których wody będą odprowadzane przez przykanaliki DN 200 PVC do projektowanej kanalizacji deszczowej..Rozmieszczenie wpustów ulicznych wykonano na podstawie planu warstwicowego , lokalizując je w najniższych  wysokościowo punktach na jezdni i zjazdu publicznego. Ilość wpustów ulicznych D400  8sztuk.
3.6.  Zjazd publiczny.
Projektowany zjazd publiczny w km 1+901 zostanie wykonany jako zjazd z nawierzchnią bitumiczną. Konstrukcja nawierzchni taka sam jak na poszerzeniu drogi wojewódzkiej DW957. Wyłukowanie zjazdu promieniami o wartości 12,0m , szerokość zjazdu 7,00m. W miejscach przejścia dla pieszych i w najniższym punkcie wysokościowym zaprojektowano na zjedzie wpusty uliczne WP6i W7. Obramowanie zaprojektowano od strony  jezdni  za pomocą krawężnika betonowego 20x30x100cm na ławie betonowej z oporem. Krawężnik w miejscu przejścia dla pieszych i przejazdu rowerowego obniżony do poziomu nawierzchni. 
3.7.  Zatoka autobusowa .
Projektowana prawostronna zatoka autobusowa w km 1+843 zostanie wykonana z nawierzchni z kostki brukowej. Skosy najazdowy 1:8 i wyjazdowy 1:4 o wartościach normatywnych  . Szerokość jedni zatoki 3,00m długość krawędzi zatrzymania 20,0m. Chodnik przyległy do zatoki o szerokości 1,25-3,00m. Skarpa za chodnikiem umocniona elementami ażurowymi. 
3.8.  Wyspy dzielące  .
Projektowane wyspy dzielące na początku i końcu dodatkowych pasów ruchu zaprojektowano z nawierzchni z kostki brukowej. Obramowanie zaprojektowano od strony  jezdni   za pomocą krawężnika granitowego  20x30x100cm na ławie betonowej z oporem. Zasadnicze wyniesienie wysokościowe wysp 12,0cm w stosunku do jezdni.  Na wyspach będzie umieszczone oznakowanie pionowe i azyl przy przejściu dla pieszych i przejeździe rowerowym .
3.9. Kanał technologiczny 
Zarządca drogi nie wymaga wykonania kanału technologicznego – zgodnie zawartym w niniejszym opracowaniu - z uzgodnieniem projektu z Zarządem Dróg Wojewódzkich.
3.10.   Przebudowa infrastruktury podziemnej.
 W rejonie projektowanej przebudowy drogi z infrastrukturą towarzyszącą występuje sieć elektroenergetyczna do przebudowy. Projekt architektoniczno-budowlany przebudowy sieci i budowy oświetlenia drogowego stanowi osobny tom projektowy.  .Rozwiązanie sytuacyjne zostało przedstawione na „Projekcie zagospodarowania  terenu” – rys. nr Z1
 Należy bezwzględnie stosować się do uwag zawartych w uzgodnieniach branżowych przy robotach ziemnych oraz skrzyżowaniach z uzbrojeniem,
3.11. Odwodnienie  wykopów pod kanały.

W miejscach występowania wody gruntowej lub opadowej w wykopie należy w dnie wykopu ułożyć tymczasowy drenaż z rur drenarskich PVC(75 oraz wykonać tymczasową studnię do gromadzenia wody. Wodę wypompować do rowu drogowego  terenu pompami spalinowymi.  

3.12.  Zasypywanie wykopów po kanały. 

Po ułożeniu i montażu wodociągu należy wykonać warstwę ochronną rur z piasku drobno, średnio lub gruboziarnistego bez grud i kamieni. Zagęszczenie tej warstwy powinno być przeprowadzone z zachowaniem szczególnej ostrożności. Staranne ubijanie warstwy ochronnej po obu stronach przewodu ma istotny wpływ na jego właściwe podparcie w gruncie. Grubość warstwy ochronnej ponad wierzch rury winna wynosić 0,2 m. Zasypywanie i ubijanie gruntu w strefie ochronnej przewodu wykonać warstwami. Grubość ubijanej warstwy nie powinna przekraczać 1/3 średnicy rury. Zasypkę wykopu powyżej warstwy ochronnej należy wykonać gruntem rodzimym. Materiał do wykonania warstwy ochronnej rur kanalizacyjnych winien posiadać wymagania jak dla podsypki. Jeżeli grunt rodzimy spełnia powyższe wymagania może również służyć do wykonania warstwy ochronnej rur. Przydatność rodzimego gruntu do układania na nim kanałów oraz do wykorzystania na warstwę ochronną każdorazowo potwierdzi inspektor nadzoru inwestorskiego. 

Wskaźnik zagęszczenia gruntu dla posypki powinien wynosić Is≥0,95,  obsypki Is≥0,95, zasypki Is≥0,95

  Wskaźnik zagęszczenia zasypki dla kanałów w drogach powinien wynosić Is≥1,0.

Po wykonaniu zasypki i zasypaniu wykopów należy przystąpić do budowy nasypu drogowego.
3.13. Wykonanie nasypów i wykopów drogowych .  

 Zakres prac przy budowie  drogi gminnej lokalnej przewiduje  wykonanie wykopów i nasypów pod projektowaną drogę infrastrukturę towarzyszącą.
Należy wykonać wykop o odpowiedniej głębokości i szerokości, oraz przed rozpoczęciem wykonywania konstrukcji nasypu lub wykopu  dno wykopu należy starannie zagęścić . 

  Nasyp należy wykonywać warstwowo ( warstwy 0,3-0,6m) z gruntu niespoistego lub spoistego stabilizowanego dobrze zagęszczanego o odpowiedniej wilgotności. Nie zezwala się na wbudowywanie gruntów przewilgoconych, których stan uniemożliwia osiągnięcie wymaganego wskaźnika zagęszczenia. Wykonywanie nasypów należy przerwać, jeżeli wilgotność gruntu przekracza wartość dopuszczalną.

Nie należy wbudowywać gruntów przewilgoconych (W > Wopt.), zamarzniętych i przemieszanych ze śniegiem lub lodem. Niedopuszczalne jest wykonywanie nasypów w temperaturze, przy której nie jest możliwe osiągnięcie w nasypie wymaganego wskaźnika zagęszczenia gruntów. W czasie dużych opadów śniegu wykonywanie nasypów powinno być przerwane, a przed wznowieniem prac należy usunąć śnieg z powierzchni nasypu.

 Każda warstwa gruntu jak najszybciej po jej rozłożeniu, powinna być zagęszczona 
z zastosowaniem sprzętu odpowiadającego dla danego rodzaju gruntu oraz występujących warunków. Kolejną warstwę gruntu można nakładać po stwierdzeniu uzyskania wymaganych parametrów już ułożonej warstwy.

Nasypy i wykopu  należy chronić prze wodami opadowymi poprzez odpowiednie formowanie spadków podłużnych i poprzecznych w trakcie wykonywania nasypu. 

Należy regularnie na każdej warstwie nasypu oraz na powierzchni ostatecznej głębokości wykopu badać zagęszczenie i nośność  gruntu.
3.14. Kategoria geotechniczna

Tereny pod planowaną inwestycję zaliczono do I kategorii geotechnicznej.

Ze względu na charakter inwestycji oraz rodzaj podłoża gruntowego, sklasyfikowano występujące warunki gruntowo-wodne jako proste - nie zachodzi, więc potrzeba stosowania dodatkowych elementów w rozwiązaniach konstrukcji nawierzchni jezdni i elementów towarzyszących.
IV. Dostępność dla osób niepełnosprawnych.

Projektowana przebudowa drogi , wraz z pozostałymi elementami towarzyszącymi   nie ogranicza dostępności osobom niepełnosprawnym .
V. Rozwiązania budowlane i techniczno-instalacyjne.

Rozwiązania techniczne zostały opisane w poprzednim punkcie opisu technicznego.

VI. Rozwiązania zasadniczych elementów wyposażenia budowlano-instalacyjnego 

6.1 .Obliczenie ilości odprowadzanych wód opadowych  i roztopowych oraz określenie parametrów urządzeń odwadniających.

Obliczono ilości wód dopływających do istniejącego wylotu i na tej podstawie zaprojektowano odpowiednio przepustowe i odporne urządzenia.
Ilość  wód  deszczowych  obliczono  na  podstawie  wzoru :

Q = q  x  F  x    x  
gdzie :

[image: image1.emf]
q  -  natężenie deszczu miarodajnego.

   Jako deszcz miarodajny obliczono za Pomianowskim i Błaszczykiem deszcz 

o prawdopodobieństwie p = 20% (c = 5)  w czasie trwania t = 15 min i określonej rocznej wysokości opadów dla zawoi Wideł H = 1200mm/rok.

            A

q = -------------  - l/s z ha

           t0,67
       A = 6,63 x (H2 x c)1/3
A = 6,631 x (12002 x 5)1/3
q = 1.273,71/ 6,14

q = 207,44 l/s z ha

współczynnik opóźnienia dla zlewni > 1ha zależny od wielkości i charakteru zlewni
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Założono współczynnik opóźnienia n = 1.
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 – przyjęto ze względu na małą powierzchnię rozpatrywanej zlewni

Ψ- współczynnik spływu powierzchniowego zależny od nawierzchni:
Tereny utwardzone 




     Ψkom = 0,90
Dach (zielony)





     Ψdach = 0,95
Zieleń 






     Ψziel   = 0,15
F – łączna powierzchnia odwadnianego obiektu (zjazd) 0,5290 ha,

Powierzchnie odwadniane:

Tereny utwardzone 




             F1 = 0,1820 ha
Dach






             F2 = 0,0000 ha
Zieleń






             F3 = 0,3470 ha
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ψzr= 0,48
Całkowita ilość ścieków opadowych z terenów inwestycji wynosi:
Q = 207,44 x 1,00 x 0,90 x 0,1820 = 33,98dm3/s.
Q = 207,44 x 1,00 x 0,15 x 0,3470 = 10,77dm3/s.

QSUM = 44,75dm3/s.
9.2. Obliczenie średnicy kolektora zrzutowego.
   Wg nomogramów doboru średnic przewodów kołowych do wzorów Manninga i Darcy'ego–Weisbacha przy założeniach spływów maksymalnych obliczono średnicę odprowadzenia uwzględniającą spływ z części rowu przed zarurowaniem. Ilość wód spływających rowem QRÓW = 172 dm3/s (obliczono identyczną metodyką jak spływ do projektowanego kanału).

ΣQ = 172 + 44,75 = 216,75dm3/s.
[image: image5.emf]
·  i  = 20‰ – przyjęto najbardziej niekorzystny.
· napełnienie ≤ 80%
· długość maksymalna Δl = 43mb
· Q = 216,75dm3/s.
   Wybrano kolektor zrzutowy d = 400mm, przeniesie on przepływ Q = 216,75 l/s z zapasem. (Przepustowość  kolektora d = 400mm w założonych warunkach wynosi 310 l/s.)
   Odstąpiono od dalszych obliczeń przyjmując, że spływ w warunkach deszczu miarodajnego zostanie przeprowadzony z dużym zapasem.
Obliczenie ilości zawiesiny ogólnej i części ropopochodnych ( obliczona zgodnie z wytycznymi GDDKiA):
Ilość zawiesiny ogólnej:

Szo=0,718xQ0,529
Szo- ilość zawiesiny ogólnej –mg/l 

Q- dobowe natężenie ruchu SDR P/d (szacunkowe ) 

Q=6456P/d-wartość szacunkowa zawyżona 

Szo=0,718x6456 0,529=74,40 mg/l< dop 100 mg/l

Ilość substancji ropopochodnych:

Sr=0,08x Szo
Sr=0,08x74,40=5,95 mg/l < dop 15,0mg/l

   W związku iż ilość zanieczyszczeń nie przekracza wartości dopuszczalnych nie zachodzi potrzeba stosowania osadników części mineralnych oraz  separatorów substancji ropopochodnych.
6.2 .Obliczenie kategorii obciążenia ruchem .

ODCINEK POMIAROWY-DW957

ILOŚC JEZDNI-1

ILOŚC PASÓW RUCHU-2

PRZEWIDYWANY TERMIN ODDANIA DO RUCHU-2019

ZAKŁADANA TRWAŁOŚC W LATACH -20

DANE RUCHOWE NA PODSTAWIE –ANALIZA RUCHU GPR 2015-odc.070 Zawoja

	DW957-odc.070
	STRUKTURA RODZAJOWA POJAZDÓW SDR

	ROK
	SAMOCHODY CIĘŻAROWE
	SAMOCHODY CIĘŻAROWE Z PRZYCZEPAMI 
	AUTOBUSY

	2019
	83
	90
	17

	2020
	84
	93
	17

	2021
	84
	95
	17

	2022
	85
	99
	17

	2023
	86
	102
	17

	2024
	87
	105
	18

	2025
	88
	108
	18

	2026
	89
	112
	18

	2027
	90
	115
	18

	2028
	91
	119
	18

	2029
	92
	123
	19

	2030
	93
	127
	19

	2031
	94
	131
	19

	2032
	95
	135
	19

	2033
	97
	140
	20

	2034
	98
	144
	20

	2035
	99
	149
	20

	2036
	100
	153
	20

	2037
	101
	158
	20

	2038
	102
	163
	21

	2039
	103
	169
	21


SUMARYCZNY RUCH POJAZDÓW 

CIĘŻAROWE BEZ PRZYCZEP- 709325 NC- WSPÓŁCZYNNIK PRZELICZENIOWY 0,45 rc

CIĘZAROWE Z PRZYCZEPAMI- 959762 NC+P- WSPÓŁCZYNNIK PRZELICZENIOWY 1,70 rc+p
AUTOBUSY- 143661 NA- WSPÓŁCZYNNIK PRZELICZENIOWY 1,15 ra

WSPÓŁCZYNNIK OBLICZENIOWEGO PASA RUCHU-0,50

WSPÓŁCZYNNIK SZEROKOŚCI  PASA RUCHU-1,0

WSPÓŁCZYNNIK POCHYLENIA NIWELETY-1,0

OKREŚLENIE LICZBY RÓWNOWAŻNYCH OSI STANDARDOWYCH 

N100= 1058001OSI-OK. 1,0MLN

	KR3 -
	0,50 < N100 ≤ 2,50 


Ze względu na zapisy w PFU w Dokumentacji przetargowej Inwestora (Babiogórski Park Narodowy) przyjęto kategorię ruchu  KR4

6.3 . Sprawdzenie warunku mrozoodporności nawierzchni:
Typ II – konstrukcja nawierzchni na  poszerzeniu  jezdni:

4 cm - warstwa ścieralna z AC PMB 45/80-55 

- skropienie nawierzchni

6 cm - warstwa wiążąca z AC16 PMB 22/55-60

- skropienie nawierzchni 

10 cm - warstwa podbudowy z AC22P 35/50

- skropienie nawierzchni 

20cm
- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązanej z  kruszywa C90/3

25cm
- warstwa mrozoochronna z mieszanki związanej C1,5/2 

25cm
- warstwa ulepszonego podłoża z mieszanki związanej C1,5/2

Całkowita grubość nawierzchni gk-90cm
1. Głębokość przemarzania gruntu hz -1,20m 

2. Wymagana grubość konstrukcji-0,65hz
[image: image6.png]Tablica 10.1. Wymagana grubos$¢ konstrukcji nawierzchni i warstwy
ulepszonego podtoza ze wzgledu na odpornosé na wysadziny

Kategoria Grupa nosnosci podtoza z gruntéw watpliwych
Lp. obciazenia i wysadzinowych

ruchem

G2 G3 G4

1 2 3 P 5
1 KR1 0,40 h, 0,50 h, 0,60 h,
2. KrR2 0,45 h, 0,55 h, 0,65 h,
3. KR3 0,50 h, 0,60 h, 0,70 h,
4. KR4 0,55 h, 0,75 h,
5. KR5 0,60 h, 0,70 h, 0,80 h,
6. KR6 i KR7 0,65 h, 0,75 h, 0,85 h,





Sprawdzenie warunku:


0,65hz=0,65x1,20=0,78m>gk=0,90m-warunek spełniony 

VII. Dane techniczne obiektu budowlanego charakteryzujące wpływ obiektu budowlanego na środowisko i jego wykorzystanie  oraz na zdrowie ludzi i obiekty sąsiednie .

Projektowana przebudowa drogi nie  powoduje powstawania ścieków, zanieczyszczeń pyłowych oraz odpadów w ilości większej niż przed budową . Ewentualnie zaopatrzenie na wodę ogranicza się do okresowego płukania wpustów ulicznych i kanalizacji deszczowej   (np. w przypadku ich  zatkania). Nie powstaną w trakcie eksploatacji drgania, nie będzie występowało promieniowanie jonizujące oraz  nadmierny hałas (porównaniu do stanu przed budową). Na przedmiotowym odcinku,  występują drzewa, które należy wyciąć . Eksploatacja drogi  nie spowoduje zwiększenia ilości zanieczyszczeń ziemi i gleby. Planowana inwestycja nie wpłynie niekorzystnie na wody powierzchniowe. Ze względu na charakter inwestycji (brak posadowienia na większych głębokościach) nie wystąpią niekorzystne oddziaływania w zakresie wpływu na złoża kopalin, warunki geologiczne i wody podziemne.
VIII.   Warunki BHP. 

Roboty ziemne należy prowadzić zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury    z dn.6.02.2003r w sprawie bhp podczas wykonywania robót budowlanych ( Dz.U. Nr 47    z dn. 19.03.2003r).

W  czasie wykonywania robót ziemnych miejsca niebezpieczne należy ogrodzić i umieścić   napisy ostrzegawcze. W miejscach dostępnych dla osób niezatrudnionych przy tych robotach należy wokół wykopów pozostawionych na czas zmroku i w nocy ustawić balustrady, zaopatrzone w światło ostrzegawcze koloru czerwonego. Niezależnie od ustawienia balustrad w przypadkach uzasadnionych względami bezpieczeństwa, wykop należy szczelnie przykryć w sposób uniemożliwiający wpadnięcie do wykopu. Wykopy o ścianach pionowych nie umocnionych, bez rozparcia lub podparcia, mogą być wykonane tylko do głębokości 1,0m w gruntach zwartych, w przypadku gdy teren przy wykopie nie jest obciążony w pasie o szerokości równej głębokości wykopu. Składowanie urobku, materiałów i wyrobów jest zabronione:

- w odległości mniejszej niż 0,6m od krawędzi wykopu, jeżeli ściany wykopu są obudowane   oraz jeżeli obciążenie urobku jest przewidziane w doborze obudowy

-  w strefie klina naturalnego odłamu gruntu, jeżeli ściany wykopu nie są obudowane.

Ruch środków transportowych powinien odbywać się poza granicą klina naturalnego odłamu   gruntu.
IX. Wnioski, uwagi i zalecenia

Wszystkie prace należy wykonać zgodnie z warunkami technicznymi wykonania robót budowlano-montażowych oraz zasadami sztuki budowlanej.

Wszystkie prace należy prowadzić pod nadzorem osoby uprawnionej.

Wykonawca jest odpowiedzialny za jakość wykonanych robót, bezpieczeństwo wszelkich czynności na terenie budowy, metody użyte przy budowie oraz za ich zgodność z normami i dokumentacją projektową.

Wszystkie wykonane roboty, dostarczone i wbudowane materiały muszą być zgodne z dokumentacją projektową. 

W czasie wykonywania robót Wykonawca powinien, zainstalować wszystkie tymczasowe urządzenia zabezpieczające i poprawiające bezpieczeństwo na czas trwania robót, zapewniając w ten sposób bezpieczeństwo pojazdów i pieszych.

Wykonawca powinien zapewnić stałe warunki widoczności w dzień i w nocy tych zapór i znaków, dla których jest to nieodzowne ze względów bezpieczeństwa.

                                                                                                   Opracował:

	NADZORY I PROJEKTY DROGOWE
mgr inż. Grzegorz Żyliński
os. Na Wzgórzach 30/15
31-725 Kraków

KATEGORIA OBIEKTU  XXVI-SIEĆ WODOCIĄGOWO-KANALIZACYJNA, ELEKTROENERGETYCZNA, XXV-DROGI, 
	


INFORMACJA BIOZ
Przebudowa zjazdu publicznego w odc. 070 km 1+901 drogi wojewódzkiej DW957 (strona lewa) do planowanego Centrum Edukacji Przyrodniczej BPN „Morgi” w Zawoi Widły, oraz wynikająca z tego przebudowa drogi wojewódzkiej DW957 odc. 070 od km 1+756 do km 1+974 o długości 218,0m polegająca na przebudowie jezdni wraz z budową środkowego pasa ruchu uspokojonego dla obsługi relacji lewoskrętnych z drogi wojewódzkiej, budową wysp kanalizujących ruch, budową kanalizacji deszczowej, rozbiórką i budową chodnika, budową ścieżki rowerowej, budową ciągu pieszo-rowerowego, budową zatoki autobusowej, rozbiórką i budową sieci elektroenergetycznej 0,4kV oraz budową sieci oświetleniowej 0,4kV w miejscowości Zawoja. 
Inwestor:  BABIOGÓRSKI PARK NARODOWY ,  34-222  ZAWOJA 1403
Lokalizacja: działki 23509/11, 22727/13- jednostka ewidencyjna Zawoja , obręb ewidencyjny Zawoja
	Zespół projektowy:
	Podpis i pieczątka

	Projektant  główny- część drogowa:   

Projektant:   mgr inż. PIOTR KUMOREK

upr. w specj. Inżynieryjnej drogowej

nr SLK/6599/PWBD/16
	

	POZOSTAŁE UPRAWNIONE OSOBY SPORZĄDZAJĄCE I SPRAWDZAJĄCE POSZCZEGÓLNE CZĘŚCI PROJEKTU BUDOWLANEGO

	Projektant   część sanitarna:   

Projektant:   mgr inż. PIOTR KUMOREK

upr. w specj. sieci, instalacji i urządzeń cieplnych, wentylacyjnych, gazowych,wodociągowych i kanalizacyjnych

nr SLK/7050/PWBS/16
	

	Sprawdzający  część sanitarna:   

mgr inż. DOROTA GAJEWSKA-MASNY

upr. w specj. instalacji i urządzeń sanitarnych   nr 454/74/Kt
	

	Sprawdzający  część drogowa :   

inż. ADAM PAWŁOWSKI 

upr. w specj. Inżynieryjnej drogowej 

nr. nr 74/85
	

	Data opracowania: 

15  LIPIEC 2018- 8 LISTOPADA  2018
	BRANŻA: 

DROGOWA/SANITARNA


IX.  Informacja dotycząca bezpieczeństwa i ochrony zdrowia.  

Na podstawie Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23.06.2003r ( Dz.U.nr 120 poz. 1126) „informacja” powinna zawierać:

                                            CZĘŚĆ OPISOWĄ

1.  Zakres robót dla całego zamierzenia budowlanego oraz kolejność realizacji poszczególnych obiektów.

Przebudowa drogi wojewódzkiej  DW957 o długości  216,00m na w miejscowości Zawojaa wymaga wykonania takich prac jak :

a) Wykonanie robót rozbiórkowych i przygotowawczych(rozbiórka fragmentów drogi, chodnika, likwidacja uzbrojenia podziemnego, usunięcie humusu).

b) Wykonanie wykopów i nasypów niezbędnych do przebudowy drogi i pozostałych elementów pasa drogowego.
c) Przebudowę drogi (o przekroju ulicznym klasy G- Głównej)  o długości 216,0m wraz z budową dodatkowego pasa ruchu do skrętu w lewo oraz prawo do przebudowywanego zjazdu publicznego.

d) Przebudowę zjazdu publicznego do  planowanego Centrum Edukacji Przyrodniczej BPN „Morgi” o szerokości 7,00m  
e) Budowę odwodnienia drogi i terenów przyległych w postaci kanalizacji deszczowej DN400 PP wraz z wpustami ulicznymi .
f) Budowę chodnika  i ścieżki rowerowej szerokości 2,00m wzdłuż projektowanej drogi.

g) Budowę prawostronnej zatoki autobusowej w km 1+843 wraz z chodnikiem dla pieszych i umocnieniem skarpy .

h) Montaż barierek U-12a.
i) Rozbiórkę i budowę sieci elektroenergetycznej 0,4kV,

j) Budowę sieci oświetleniowej 0,4kV .
k) Wykonanie wylotu W1  kanalizacji deszczowej.

l) Wykonanie oznakowania poziomego i pionowego 
m) Roboty pomocnicze i towarzyszące
Kolejność realizacji:

- geodezyjne wytyczenie trasy   
-wykonanie kanalizacji deszczowej
-  wykonanie wykopów i nasypów
-wykonanie oświetlenia drogowego i sieci elektroenergetycznej 
-wykonanie, nawierzchni drogi, ścieżki rowerowej  , chodnika, zatoki autobusowej, zjazdu publicznego   
-wykonania wpustów ulicznych i wylotu W1
- wykonania umocnionych i nieumocnionych  skarp drogowych
- wykonania prac wykończeniowych 
 - wykonanie pomiarów geodezyjnych powykonawczych

2.  Istniejące obiekty budowlane.

W miejscu planowanej inwestycji (przebudowa drogi DW957) znajduje się istniejąca doga DW957 , teren zielony , rów drogowy sieci uzbrojenia  podziemnego i nadziemnego, drzewa i zieleń.
3.  Elementy zagospodarowania terenu mogące stwarzać zagrożenie bezpieczeństwa i zdrowia ludzi.
 Należy zwrócić szczególną uwagę na istniejące kable energetyczne eAWN i eANN,     oraz pozostałe uzbrojenie pod i naziemne.

Zabronione jest urządzanie stanowisk pracy, składowisk materiałów i elementów budowlanych lub maszyn i urządzeń budowlanych bezpośrednio pod liniami napowietrznymi lub w odległości mniejszej ( licząc w poziomie) od skrajnych przewodów niż:

3m – dla linii o napięciu znamionowym nie przekraczającym 1kV

5m - dla linii o napięciu znamionowym, powyżej 1 kV, lecz nie przekraczającym 15kV

10m- dla linii o napięciu znamionowym, powyżej 15 kV, lecz nie przekraczającym 30kV

15m- dla linii o napięciu znamionowym, powyżej 30 kV, lecz nie przekraczającym 110kV

30m- dla linii o napięciu znamionowym powyżej 110kV.

 4.  Przewidywane zagrożenia występujące podczas realizacji robót budowlanych, określające     skalę i rodzaj zagrożeń oraz miejsce i czas ich wystąpienia

Potencjalne zagrożenie bezpieczeństwa i zdrowia stwarzają prace wykonywane w wykopach o niebezpiecznym nachyleniu ścian, głębokich wykopach oraz wysokich nasypach oraz  porażenie prądem elektrycznym o napięciu 230/400V przy pracach związanych z oświetleniem. Osoby pracujące przy budowie narażone na potrącenia przez pojazdy mechaniczne oraz ryzyko związane z pracą na wysokościach  powinny być zaopatrzone w kamizelki odblaskowe i zachować szczególną ostrożność podczas przemieszczania się po koronie nasypów. Roboty ziemne należy prowadzić zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dn.6.02.3003r w sprawie bhp podczas wykonywania robót budowlanych ( Dz.U.Nr 47 z dn.19.03.2003r).
5.  Sposób prowadzenia instruktażu pracowników przed przystąpieniem do realizacji robót     szczególnie niebezpiecznych.

Zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dn.6.02.2003r w sprawie bhp podczas wykonywania robót budowlanych ( Dz.U.Nr 47 z dn.19.03.2003r), wykonawca przed  przystąpieniem do wykonywania robót budowlanych jest obowiązany opracować instrukcję bezpieczeństwa ich wykonywania i zaznajomić z nią pracowników w zakresie wykonywanych przez nich robót, a także o konieczności stosowania przez nich środków ochrony indywidualnej. Osoby wykonujące prace budowlane elektryczne powinny wykonywać te prace w obecności osoby uprawnionej przy wyłączonym napięciu elektrycznym.
6.  Środki techniczne i organizacyjne, zapobiegające niebezpieczeństwom wynikającym z wykonywania robót budowlanych w strefach szczególnego zagrożenia zdrowia lub w ich sąsiedztwie, w tym zapewniających bezpieczną i sprawną komunikację, umożliwiającą    szybką ewakuację na wypadek pożaru, awarii i innych zagrożeń.

Dla umożliwienia ruchu kołowego i pieszego w trakcie prowadzenia robót w miejscach w których będzie to konieczne, nad wykopami należy wykonać mostki drewniane. Przejazdy powinny być oznakowane i zabezpieczone zgodnie z „projektem organizacji ruchu” na czas prowadzenia prac w pasie drogowym. Prace prowadzone w pobliżu lub w miejscach skrzyżowań z istniejącymi sieciami energetycznymi, prowadzić pod nadzorem ich użytkowników. W czasie wykonywania robót ziemnych miejsca niebezpieczne należy ogrodzić i umieścić napisy ostrzegawcze.

W miejscach dostępnych dla osób niezatrudnionych przy tych robotach należy wokół wykopów pozostawionych na czas zmroku i w nocy ustawić balustrady, zaopatrzone w światło ostrzegawcze koloru czerwonego.

Niezależnie od ustawienia balustrad w przypadkach uzasadnionych względami bezpieczeństwa, wykop należy szczelnie przykryć w sposób uniemożliwiający wpadnięcie do wykopu.

Wykopy o ścianach pionowych nie umocnionych, bez rozparcia lub podparcia, mogą być wykonane tylko do głębokości 1,0m w gruntach zwartych, w przypadku,  gdy teren przy wykopie nie jest obciążony w pasie o szerokości równej głębokości wykopu.

Składowanie urobku, materiałów i wyrobów jest zabronione:

- w odległości mniejszej niż 0,6m od krawędzi wykopu, jeżeli ściany wykopu są obudowane oraz jeżeli obciążenie urobku nie jest przewidziane w doborze obudowy

-  w strefie klina naturalnego odłamu gruntu, jeżeli ściany wykopu nie są obudowane.

Ruch środków transportowych  po koronie nasypu i w miejscu wykopów powinien odbywać się poza granicą klina naturalnego odłamu gruntu.

Dziennik budowy obiektu oraz pozostałe wszelkie dokumenty niezbędne do prawidłowej eksploatacji maszyn i innych urządzeń zainstalowanych na placu budowy  przechowywane powinny być w prowizorycznym budynku socjalno-magazynowym budowy, zabezpieczeniem przed dostępem osób postronnych.

Wszystkie maszyny i urządzenia mechaniczne powinny posiadać zabezpieczenia ochronne, przeciwporażeniowe i atest dopuszczający do użytkowania w warunkach pracy.

Kierownik budowy powinien posiadać stały dostęp do telefonu z możliwością wezwania służb specjalistycznych lub ratowniczych, których numery telefonów powinny znajdować się na tablicy informacyjnej.

Prace należy prowadzić zgodnie z:

a) ”Warunkami technicznymi wykonania i odbioru rurociągów z tworzyw sztucznych”     ”Warunkami technicznymi wykonania i odbioru robót budowlano-montażowych- cz. II.     Instalacje sanitarne i przemysłowe

b)  Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dn.6.02.2003r w sprawie bhp podczas    wykonywania robót budowlanych ( Dz.U.Nr 47 z dn.19.03.2003r).

c)  Rozporządzeniem Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 11.06.2002 r. zmieniające    rozporządzenie w sprawie ogólnych przepisów bezpieczeństwa i higieny pracy ( Dz.U. nr 91 z 2002 r. poz. 811).

Na podstawie art.21a ust.3 ustawy z dnia 07.07.1994r- „Prawo budowlane”  kierownik budowy powinien sporządzić „Plan bezpieczeństwa i ochrony zdrowia” wg Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23.06.2003r ( w sprawie planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia – Dz.U. nr 120, poz. 1126).

PAGE  
1

_2147483647.unknown

