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ZAtACZNIK 1.4.1 — Branza drogowa
1. SZCZEGOLOWE WELASCIWOSCI FUNKCIONALNO-UZYTKOWE

1.1. Parametry techniczne drég
1.1.1.Droga gminna dojazdowa do budynku stacji

Droga gminna posiada nizej wymienione parametry techniczne:

» klasa techniczna ulicy D,

» predkos¢ projektowa 30 km/h,

» szerokosc jezdni 6.00 m,

» szerokos¢ chodnika 2.00 m,

» spadek poprzeczny jezdni 2%,

» dtugosc odcinka ok. 0,32 km.

1.1.2.Drogi manewrowe na parkingu

Drogi manewrowe na parkingu posiadajg nizej wymienione parametry techniczne:

» klasa techniczna D,

» predkosc¢ projektowa 30 km/h,

» szerokosc jezdni 5.50 m,

» szeroko$é chodnika 2.00 m,

» spadek poprzeczny jezdni 1-2%,

» faczna dtugosé odcinkéw  ok. 0,27 km.
1.2. Zalecane konstrukcje

1.2.1.Konstrukcja nawierzchni jezdni

Konstrukcje nawierzchni nalezy zaprojektowaé dla kategorii ruchu KR1 oraz na
podstawie opracowania geotechnicznego okreslajgcego istniejgce warunki gruntowo-wodne
podtoza oraz konstrukcje istniejgcej nawierzchni.

Zamawiajgcy okresla konstrukcje nawierzchni jezdni:

e 8 cm —kostka brukowa betonowa szara,

e 3 cm — podsypka cementowo — piaskowa 1:4,

e 20 cm — kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie 0/31.5 mm.

e 30 cm — warstwa gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym o R,=2.5 MPa
(G3) z dowozu.

taczna sumaryczna grubo$é podstawowej konstrukcji nawierzchni wynosi: 8+3+20+30
=61cm.

Ze wzgledu na wystepujgce w podtozu grunty spoiste, wysadzinowe i bardzo
wysadzinowe, nalezy zaprojektowa¢ warstwe wzmacniajacg podtoze do uzyskania wartosci
modutu wtdérnego E,= 100 MPa. Sposdb wzmocnienia podfoza powinien by¢ zgodny z

zapisami Rozporzadzenia [6] oraz wynikaé z uwzglednienia warunkdw gruntowo-wodnych,
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warunku mrozoodpornosci i ewentualnie pozostawionych istniejagcych  warstw
konstrukcyjnych dla poszczegdlnych odcinkéw okreslonych na podstawie wykonanych badan
geotechnicznych.

W zwigzku z duzg liczbg opaddw w ostatnich latach i wynikajacg z tego mozliwosciag
duzych zmian warunkéw wodnych podtoza (wahania poziomu wéd gruntowych), nalezy
zaprojektowac na catym odcinku drogi fgczacej drenaz francuski z odprowadzeniem wody
poprzez odcinki rur PVC do studni wpadowych.

1.2.2.Konstrukcje nawierzchni drég manewrowych:

Zalecana konstrukcja jezdni drég manewrowych dla kategorii ruchu KR1:
e 8 cm — kostka brukowa betonowa gr. 8 cm,
e 3 cm — podsypka cementowo-piaskowa 1:4,
e 20 cm — kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie 0/31.5 mm,
e 30 cm - warstwa gruntu stabilizowanego spoiwem hydr. o R,=2.5 MPa
(z dowozu).
taczna grubosé: 61 cm.

Zalecana konstrukcja miejsca postojowego, wykonana bedzie z granitowej kostki,
pozyskanej z odzysku z rozbiodrki istniejgcej nawierzchni. Poniewaz kostka wystepuje w
dwdch grubosciach (6 i 8 cm), zaproponowano dwa warianty konstrukcji, zalezne od grubosci
wykorzystanej kostki granitowe;j:

e 6 cm (8 cm) — kostka granitowa gr. 6 cm (8 cm),
e 3 cm — podsypka cementowo-piaskowa 1:4,
e 22 cm (dla kostki 8: 20 cm) — kruszywo famane stabilizowane mechanicznie
0/31.5 mm,
e 30 cm - warstwa gruntu stabilizowana spoiwem hydr. o R,=2.5 MPa (z dowozu).
taczna grubosé¢: 61 cm.

1.2.3.Konstrukcja nawierzchni chodnika

Zalecana konstrukcja chodnika:
e 8 cm — kostka brukowa betonowa gr. 8 cm,
e 3 cm — podsypka cementowo-piaskowa 1:4,
e 15 cm — kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie 0/31.5 mm,
e 10 cm - warstwa gruntu stabilizowana spoiwem hydr. o R,=2.5 MPa (z dowozu).
taczna grubosé: 36 cm.
Kolorystyke kostki brukowej, z ktérej zostang wykonane chodniki nalezy uzgodnié
z Zamawiajacym.
UWAGA: Przedstawione powyzej konstrukcje nalezy traktowad jako przyktadowe, ktore
Wykonawca dostosuje do opracowanego projektu. Rodzaje warstw konstrukcyjnych oraz

ich grubosci powinny by¢ opracowane na podstawie obowigzujgcych katalogow,
przepisdw, norm i rozporzadzen.
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1.3. Budowa drég dojazdowych (manewrowych)
1.3.1.Droga dojazdowa do budynku stacji PKP i do dworca

Droga dojazdowa do budynku stacji PKP i do dworca, zostata zaprojektowana
o szerokosci od 5.0 do 7.0 m, z zastosowanymi tukami o promieniach 6.0 - 8.0 m. Droga ta
bedzie stanowi¢ réwniez dojazd do wiat ze stojakami rowerowymi, zatok dla buséw, miejsc
postojowych Kiss&Ride, postoju taxi oraz miejsc krétkoterminowego postoju (do 30 minut).
Poprzez swoj przebieg umozliwia komunikacje bez koniecznosci zawracania (zastosowana
petla z fragmentem jednokierunkowego ruchu) w postaci ruchu okreznego. Obstugiwana
bezposrednio przez tg droge przestrzen, obejmuje cze$¢ otwartg dla wszystkich
uzytkownikéow inwestycji, poza systemem optat, nieograniczona infrastrukturg dostepowg
(szlabany). Oprécz dwéch skrzyzowan z ciggami zewnetrznymi obejmujgcymi ul. Sw. Floriana
i dojazdem do budynku dworca (opisanymi szerzej w rozdziale 1.7), powyzisza droga
dojazdowa pozwala na wtaczenie sie:
e wjazdu/wyjazdu z parkingu o ograniczonej dostepnosci (szlaban),
e dojazdu do miejsc krotkoterminowego postoju,
e wyjazdu z zatok dla buséw,
e wjazdu i wyjazdu po stronie wschodniej, na teren dziatek o numerach 1777/2, 1750/3,
1750/4 1750/5 1750/6 (zachowanie ciggtosci dostepu do drogi publicznej).

1.3.2.Drogi manewrowe na parkingach

Droga manewrowa na parkingu zostata przewidziana jako niezalezny ciag
komunikacyjny, obstugujgcy wydzielony parking z ograniczong dostepnoscia.

Droga ta rozpoczyna sie i koficzy na przecieciu z opisang powyzej w rozdziale 1.3.1
drogg dojazdowg i prowadzi bezposrednio do miejsc postojowych wyznaczonych na tych
parkingu, z przeznaczeniem dla pojazdéw osobowych. W przeciwienstwie do drogi
dojazdowej, zaproponowano uktad zamkniety, bez ruchu okreznego. Szerokos¢ jezdni wynosi
5.5 m, a na fukach zastosowano tuki o promieniu 5.0 m. Na poczatku tej drogi przewidziano

wysepke z infrastrukturg dostepows (szlabany i automaty biletowe).

1.4. Budowa miejsc postojowych
1.4.1.Miejsca postojowe podstawowe

W miejscach okreslonych na planie sytuacyjnym nalezy wykona¢ miejsca postojowe.
Oprdcz miejsc postojowych o wymiarach 2.5x5.0 m (6.0 m przy parkowaniu rownolegtym)
przewidzianych dla pojazdéw osobowych (w tym postdj taxi oraz Kiss&Ride), zaplanowano
realizacje miejsc postojowych dla pojazdéw o0séb niepetnosprawnych o zwiekszonej
szerokosci do 3.6 m. Konstrukcja nawierzchni miejsc postojowych jest dla wszystkich funkcji
taka sama. Przy czym planuje sie maksymalnie wykorzysta¢ kostke brukowg 6 i 8 cm z

odzysku po rozbidrce istniejgcych nawierzchni.
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1.4.2.Miejsca postojowe 30 minutowe

W rejonie wejscia na dworzec PKP nalezy wykona¢ miejsca postojowe 30 minutowe
w ilosci 9 stanowisk z drogg manewrowg o szerokosci 5.0 m oraz 2 miejsca dla pojazdéw

0s6b niepetnosprawnych (5.0x3.6m).
1.4.3.Zatoki Kiss&Ride

Zatoki postojowe Kiss&Ride stuzg do krétkiego postoju i wysadzenia pasazera/éw
(max. 5 min). Zaprojektowano je w formie réwnolegtych do jezdni manewrowej miejsc
postojowych o wymiarach 2.5x6.0 m. Przy miejscach nalezy przewidzie¢ chodniki, fgczace sie

z pozostatymi ciggami i umozliwiajgce dojscie do budynku dworca.
1.4.4.Stanowiska TAXI

Miejsca przeznaczone do postoju Taxi, nalezy zaprojektowaé w formie zatoki
o szerokosci 2.5 m, réwnolegtej do krawedzi jezdni drogi dojazdowej o dtugosci
odpowiedniej dla 3 pojazdéw. Wzdtuz zatoki nalezy przewidzie¢ chodnik o szerokosci 1.5 m,
taczacy sie z pozostatymi ciggami dla pieszych.

1.5. Budowa chodnikéow

Chodniki i opaski nalezy wykona¢ na odcinkach i w lokalizacji przedstawionej na planie
sytuacyjnym w Zatgczniku nr 2.

Nowo budowane chodniki powinny mie¢ szerokos¢ 2.0 m lub 1.5 m — w zaleznosci od
potozenia w danym przekroju poprzecznym. Zaproponowane opaski winny mie¢ szerokos¢
od 0.5 m do 1.0 m w zaleznosci od lokalizacji.

Przed przejsciami dla pieszych nalezy zastosowaé ptyty chodnikowe z wypustkami dla
0s0b niewidomych i stabo widzacych o szerokosci 0.4 m.

Nawierzchnie wszystkich chodnikéw i opasek nalezy przewidzie¢ z kostki betonowej
(patrz p. 1.2.2). Na przejsciach dla pieszych i przejazdach rowerowych przez jezdnie nalezy
zastosowac obnizone krawezniki do 1 cm.

Przy budowie chodnikdw i opasek nalezy zastosowaé krawezniki kamienne 15x30 cm
na tawie betonowej z oporem. Odstoniecie kraweznikéw 12 cm. Zaplanowano zastosowanie

obrzezy betonowych 8x30 cm réwniez na fawie betonowej z oporem.

1.6. Zatoki dla buséw

W miejscach okreslonych na planie sytuacyjnym nalezy wykonaé zatoki dla buséw
o wymiarach 6.0 x 9.0 m. Zatoki zaprojektowano w formie rownolegtych miejsc postojowych
bezposrednio przy jezdni drogi gminnej. Wzdtuz zatok, na catej ich dtugosci, nalezy
przewidzie¢ peron dla pasazeréw, w formie chodnika o szerokosci 3.0 m. Pas postojowy
powinien by¢ usytuowany w sposob zapewniajacy nieograniczanie widocznosci innym
uczestnikom ruchu.

Na diugosci catego peronu wzdtuz krawedzi nalezy wykonac¢ ptyty chodnikowe

z wypustkami dla niewidomych i stabowidzgcych o szerokosci 0.4 m.
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1.7. Skrzyzowania

Istniejaca ul. Sw. Floriana wraz z lokalizowanym w jej sgsiedztwie dworcem dla buséw
zostaty skomunikowane bezposrednio z ulica dojazdowg do parkingu w postaci dwdch
niezaleznych skrzyzowan.

Skrzyzowanie z ul. Sw. Floriana zaprojektowano jako zwykte tréjwlotowe, gdzie wlot
ul. Sw. Floriana realizowany jest pod katem 84°. Promier wewnetrznej krawedzi pasa ruchu
dla pojazdéw skrecajacych w prawo wynosi 6.0 m. Na wlocie ul. Sw. Floriana o szer. ok. 6.0 m
przewidziano obustronny chodnik, celem witgczenia w istniejgce ciggi poza przedmiotowa
inwestycja.

Skrzyzowanie z dojazdem do dworca bus, zaprojektowano jako zwykte czterowlotowe
pod katem 90° o ograniczonych relacjach. Promien wewnetrznej krawedzi pasa ruchu dla

pojazdow skrecajacych w prawo wynosi 6.0 m.

1.8. Wysepki dzielgce na wjazdach/wyjazdach

Wjazd/wyjazd do miejsc parkingowych nalezy wyposazyé w wyspy pod urzgdzenia
parkingowe, zapewniajgce montaz elementéw systemdéw automatyzacji obstugi parkingu. Ze
wzgledu na planowane uksztattowanie i funkcje poszczegélnych miejsc parkingowych,
przewidziano jedng wysepke dla wjezdzajacych/wyjezdzajgcych. Do wyspy nalezy
przewidzie¢ doprowadzenie infrastruktury telekomunikacyjnej, teleinformatycznej
i elektroenergetycznej zwigzanej z obstuga parkingu. Wymagac¢ to bedzie zastosowania m.in.
rur ostonowych.

Nawierzchnia wyspy wykonana bedzie w konstrukcji analogicznej do nawierzchni
chodnikéw. Obramowanie wysp dzielacych nalezy wykona¢ z kraweznikéw betonowych
15x30 cm, wyniesionych ponad krawedZ jezdni. Do wykonania tukéw nalezy stosowaé

krawezniki zamawiane pod konkretny wymiar promienia tuku.

1.9. Infrastruktura rowerowa

Na wschodniej czesci wyznaczonego terenu, w miejscu okreslonym na planie
sytuacyjnym, nalezy przewidzie¢ wykonanie miejsc postojowych dla roweréw o wymiarach
pojedynczego stanowiska 1.2x2.0 m. Nawierzchnia stanowisk jak chodnika z analogiczng

konstrukcjg warstw. Szczegdty podano w opisie branzy konstrukcyjnej w p. 1.4.6.

1.10. Odwodnienie
1.10.1. Odwodnienie powierzchniowe

W ramach odwonienia przedmiotowej inwestycji przewidziano system odwodnienia
powierzchniowego. Poprzez odpowiednie uksztattowanie elementéw przekroju
poprzecznego i podtuznego, wody opadowe prowadzone sg do systemu wpustow
deszczowych ze studzienkami, skad dalej przykanalikami do projektowanej kanalizacji
deszczowej. Rozmieszczenie wpustéw (zgodnie z planem sytuacyjnym) przewidziano na

krawedziach miejsc postojowych oraz obustronnie przy krawedziach jezdni dojazdowe;j.
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Takie umieszczenie wpustédw pozwoli w sposéb optymalny obstuzyé wszystkie powierzchnie
szczelne w zakresie inwestycji.

W przypadku wiat rowerowych, woda opadowa zebrana z zadaszen, przekazana bedzie
poprzez rynny do studzienek sciekowych i dalej do projektowanej kanalizacji deszczowe;j.

1.10.2. Odwodnienie wgtebne

Na styku miejsc postojowych i jezdni manewrowej zastosowano ,drenaz francuski”,
sktadajacy sie z kruszywa tamanego 31,5-63 mm, geowidkniny separacyjnej i szpilek
stalowych mocujacych.

Odprowadzenie wody z drenazu przewidziano do studzienek Sciekowych poprzez

odcinki rur PCV z odpowiednim uszczelnieniem.

1.11. Umocnienie skarp nasypow

Ze wzgledu na ograniczenia terenowe i brak mozliwosci zajecia dziatki po pdtnocne;j
stronie inwestycji, przewiduje sie zastosowanie dwéch rodzajow konstrukcji umocnienia
skarp.

a) w przypadku skarp o pochyleniu 1:1 przewidziano umocnienie jej ptytami
azurowymi na gruncie, z mocowaniem szpilkami stalowymi do podtoza z
wypetnieniem otworéw humusem i obsianiem trawg,

b) na odcinkach ze znaczng réznica wysokosci, nalezy zastosowad palisady
z prefabrykowanych elementéw betonowych na fundamencie betonowym, lub
ksztattek typu ,L”, w celu minimalizacji zajetosci sgsiadujgcych terendéw.

Wzdtuz krawedzi palisady lub innych prefabrykatéw nalezy zamontowac bariery dla pieszych
U-12b o wysokosci i konstrukcji zgodnych z wymaganiami odpowiednich przepisow.

1.12. Oznakowanie poziome i pionowe

Dla zaprojekowanych rozwigzan drogowych nalezy wykonaé i zatwierdzi¢ projekt
docelowej organizacji ruchu. W oparciu o przyjete rozwigzania nalezy wykonaé oznakowanie
poziome (jako grubowarstwowe) i pionowe (z blachy stalowej z folig odblaskowa Il
generacji) oraz urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego (bariery, porecze, ograniczniki,

stupki, itp.).

2. RODZAJE ROBOT | ICH LOKALIZACJA

Przyjimuje sie, ze w kosztach robdét drogowych znajdujg sie nizej wymienione
asortymenty Robdt, a ich lokalizacja dotyczy wszystkich odcinkéw drog ielementéw
infrastruktury wchodzacych w zakres inwestycji:

a) Roboty przygotowawcze (w tym: roboty pomiarowe, tyczenie, obstuga geodezyjna
inwestycji, usuniecie krzewdw, zdjecie warstwy humusu, rozbiérki elementéw drdg i ulic
oraz frezowanie warstw bitumicznych),

b) Roboty ziemne (wykonanie wykopdw i nasypow oraz przekopy kontrolne),
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c)

Wykonanie profilowania i zageszczenia podtoza pod konstrukcje jezdni, miejsc

postojowych, chodnikéw, wysepki i opaski,

d) Wykonanie warstw wzmacniajgcych podfoze gruntowe, z gruntu stabilizowanego

spoiwem hydraulicznym z dowozu, pod jezdnie, miejsca postojowe, chodniki, wysepki

i opaski,

e) Wykonanie podbudowy (z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie) pod

f)

g)

jezdnie, miejsca postojowe, chodniki, wysepki i opaski,

Wykonanie nawierzchni z kostki brukowej betonowej Ilub kostki granitowej,
w przewidzianych miejscach jezdni, miejsc postojowych, chodnikéw i opasek wraz
z warstwg podsypki cementowo — piaskowej pod jezdnie, miejsca postojowe, chodniki,
wysepki i opaski,

Wykonanie robét wykonczeniowych (w tym: humusowanie, plantowanie i obsianie trawg
zielencow i skarp nasypow, umocnienie skarp ptytami azurowymi, palisad lub ksztattek ,L”

wraz z fundamentami),

h) Wykonanie elementéw ulic (w tym: kraweznikdw betonowych, opornikéw granitowych

i)

i obrzezy betonowych na tawach betonowych),
Wykonanie innych robét (wysepki pod urzadzenia terminali wjazdowych/wyjazdowych).

Szczegdty lokalizacji wszystkich elementéw Robét przedstawiono na planie

zagospodarowania.

3.

ORIENTACYJNE WIELKOSCI ROBOT

Ponizej przedstawiono orientacyjne ilosci robét branzy drogowe;.

Lp. Wyszczegdlnienie rodzaju robot Jedn.ostka llos¢
miary
ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE
Roboty pomiarowe przy liniowych robotach ziemnych
1 . . S km 0.8
(drogi), trasa drég w terenie nizinnym
Obstuga geodezyjna inwestycji z aktualizacja
2 ha 2.4
powykonawczg zasobu mapowego
3 Zdjecie warstwy humusu m?2 150.0
ROZBIORKI ELEMENTOW DROG I ULIC
4 Rozbidrka nawierzchni z betonu asfaltowego $r. gr. 10 cm m?2 71.0
5 Rozbidrka nawierzchni z ptyt betonowych $r. gr. 15 cm m?2 -
6 Rozbidrka nawierzchni zwirowej $r. gr. 20 cm m?2 204.0
7 Rozbidrka kraweznikéw z tawami betonowymi mb 55.0
8 Rozbidrka rampy betonowej F=0.3m2 mb -
RODES:
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Rozbidrka kostki brukowej granitowej ze sktadowaniem w
pryzmy (do wykorzystania) wraz z podsypka piaskowg (do
wykorzystania do nasypu)

m2

2004.0

10

Rozbidrka podbudowy z kruszywa $r. gr. 20 cm

m2

2004.0

11

Zatadunek i odwdz gruzu na odl. 20 km z utylizacjg

m3

136.8

12

Rozbidrka toru kolejowego z podktadami i osprzetem

mb

115.0

13

Zatadunek i odwdz ztomu stalowego na odl. 20 km z
utylizacja

1.2

ROBOTY ZIEMNE

14

Wykonanie wykopdw w gruntach nieskalistych z
zatadunkiem i odwozem na odl. 10 km

m3

3400

15

Wykonanie nasypdéw z gruntu pozyskanego z dokopu, z
dowozem i wbudowaniem

m3

400

ODWODNIENIE KORPUSU DROGOWEGO

16

Utozenie drenazu francuskiego z kamienia famanego
frakcji 31,5/63 mm wymiary 0.4 m x 0.4 m w otoczeniu
geowtdkniny separacyjnej z mocowaniem szpilkami
stalowymi

105

17

Sciek liniowy szerokosci 20 cm z rusztem zeliwnym o
waskich otworach na zaprawie cementowej M25, na tawa z
betonu C20/25

PODBUDOWY

18

Profilowanie i zageszczanie podtoza pod warstwy
konstrukcyjne nawierzchni, wykonane mechanicznie w
gruntach kat. lI-IV

m2

9141

19

Wzmocnienie podtoza - pod chodniki i opaski 10 cm
warstwa gruntu stabilizowana spoiwem hydraulicznym o
Rm=2,5MPa

m2

2083

20

Wzmocnienie podtoza - pod jezdnie i miejsca postojowe 30
cm warstwa gruntu stabilizowana spoiwem hydraulicznym
o Rm=2,5MPa

m2

7 058

21

Warstwa kruszywa tamanego, stabilizowanego
mechanicznie 0/31.5mm pod jezdnie i miejsca postojowe z
kostki z8 cm o gr. 20 cm

m2

5172

22

Warstwa kruszywa tamanego, stabilizowanego
mechanicznie 0/31.5mm pod miejsca postojowe z kostki
gr.6cmogr.22cm

m2

1375

23

Warstwa kruszywa tamanego, stabilizowanego
mechanicznie 0/31.5mm pod chodniki i opaskio gr. 15 cm

m2

2083

NAWIERZCHNIE

24

Nawierzchnia jezdni z kostki brukowej betonowej gr. 8 cm

m2

4 347

25

Nawierzchnia miejsc postojowych z kostki betonowej gr. 8
cm

m2

130

26

Nawierzchnia miejsc postojowych z kostki granitowej z
odzysku gr. 8 cm

m2

770
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ZAtACZNIK 1.4.1 — BranZa drogowa

7 Nawierzchnia miejsc postojowych z kostki granitowej z m2 1275
odzysku gr. 6 cm

)8 Nawierzchnia miejsc postojowych z kostki granitowej gr. 6 m2 100
cm
ROBOTY WYKONCZENIOWE

)8 Plantc?wanle skarp i nasypdw wykonanych mechanicznie w m2 837
gruncie kat. I-lll

29 Humusowanie przy grubosci warstwy 10cm m2 837

30 Umocmen-le skarp p’fyta)ml azurOV\{yml 40x60x10 z m2 260
mocowaniem szpilkami stalowymi
Umocnienie skarp palisadami betonowymi na fundamencie

31 ) ” m 45
betonowym, lub prefabrykatem zelbetowym typu , L
ELEMENTY ULIC

32 K!’aweznll.q granitowe 15x30cm na podsypce cementowo - m 1440
piaskowej 3 cm

33 Wykonanlg chodnikéw i opasek z kostki brukowej m2 5083
betonowej gr. 6 cm
Oporniki granitowe o wymiarach 8x20 cm na podsypce

34 . . .. S . m 612
piaskowej 3 cm (na krawedzi jezdni i miejsc postojowych)

35 O.brzeza tfetonowe o wymiarach 8x30 cm na podsypce m 732
piaskowej 3 cm

36 Wykoparne ’raw‘b'etonowych z betonu C12/15 (krawezniki, m3 208
obrzeza i oporniki)
INNE ROBOTY

37 Wysepki dzielgce na wjazdach/wyjazdach pod urzadzenia ot 1
parkingowe '

38 Projekt branzy drogowej kpl. 1
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