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OPIS FORMALNO —STYLISTYCZNY

Budynek stacji kolejowej w Skawinie zostal wzniesiony w latach 1883-1884, w stylu
eklektyzmu, charakterystycznemu dla tego typu obiektow w monarchii austro - wegierskiej .
Jest to gmach jednopigtrowy, o wydtuzonej fasadzie, z nieznacznie wysuni¢tym przed lico
budynku ryzalitem i mansardowym dachem. Budynek siedmioosiowy. Naroza ryzalitu i budynku
ujete sg boniami. Podobna jest dekoracja wokét drzwi wejSciowych 1 okien na parterze fasady. Na
pietrze okna ujete opaskami. Parter od pigtra oddzielony gzymsem, cato§¢ zwienczona gzymsem
koronujacym. Poddasze podniesione, wykonane z drewna, z oknem na osi. Wejscie do
pomieszczen dworcowych najprawdopodobniej pierwotnie znajdowalo si¢ na osi. Wejscie do
pomieszczen mieszkalnych na pigtrze po lewej stronie. Od strony torowiska przed budynkiem
wzniesiono pulpitowy daszek ponad peronem, wsparty na zeliwnych smuklych kolumnach.
Elewacja od strony perondéw siedmioosiowa. Naroza, okna i drzwi ujete boniami. Po obydwu
stronach budynku gtownego dobudowane sa parterowe skrzydia boczne przykryte dachem o
konstrukcji mansardowej. Od strony peronéw dodatkowo dobudowano jeszcze pomieszczenia na
planie kwadratu.

W karcie inwentaryzacyjnej nie zostal podany architekt, mozna jednak przypuszczaé, ze
obiekt zaprojektowany zostal na zlecenie Zarzadu Kolei Austriackiej. Dworzec bardzo
przypomina budynki w Suchej Beskidzkiej, Rajczy, Brzezinach, Zywcu ktore projektowat
architekt Stefan Fussgidnger. Dworce te powstaly podczas budowy linii Zelaznej kolei
transwersalne;j.

STAN ZACHOWANIA

Budynek jest w bardzo zlym stanie technicznym. W najgorszym stanie zachowania jest
pokrycie dachowe brak licznych dachowek, obicia, peknigcia ,w wielu miejscach przecieka. Dach
jest wstanie katastrofalnym. Uszkodzenia spowodowaty destrukcje wigzby dachowej, zniszczenia
stropow 1 wilgo¢ w calym budynku. Zawilgocone sa réwniez $ciany budynku w partii dolne;.
Przyziemna warstwa ziemi podniosta si¢, Kamienny cokét z piaskowca na catej dtugosci jest do 72
wysokosci jest zastoniety ziemig. Kamien ulegt nie odwracalnym procesom zwietrzenia, jest
zawilgocony, osypuje sig.

Elewacja byla wielokrotnie tynkowana, ostatnia warstwa tynku to baranek w kolorze
piaskowo-szarym. Tynk jest zabrudzony , spekany i poobijany. W miejscach taczen z czg¢sciami
bocznymi dobudowanymi pdzniej powstaly rysy i szczeliny, najbardziej widoczne to jest na
elewacji frontowej. Narozne boniowania i opaski wokot drzwi i1 okien w kolorze bialym.
Powierzchniowo zabrudzone, spekane. Od strony perondéw do pdzniejszych bocznych skrzydet
dodany dobudowane zostaly nowe pomieszczenia. Cato$¢ nie zostata ujednolicona i1 dlatego
sprawia niekorzystne wrazenie.



Elewacja frontowa silnie zabrudzona w dolnym pasie zawilgocona. Parter- kamienny cokot
zostal pokryty wieloma warstwami zaprawy. Piaskowiec w zoltym odcieniu ulegt zwietrzeniu. W
dolnym pasie tynk nie przylega do $ciany, tworzg si¢ pecherze 1 rozwarstwienia. Powstaty liczne
ubytki. Pod oknami widoczne dorazne naprawy. Parter srodkowego ryzalitu najprawdopodobnie;j
byl przerabiany, drzwi przeniesiono z osi na prawg strong¢ ryzalitu. Bonia wokoét drzwi poobijane
spod tynku boni wida¢ styropian. Naroza ryzalitu w przyziemiu uszkodzone, odstania si¢
zawilgocona cegta. Sciany przy narozach ryzalitu silniej zawilgocone, tynk ma kolor ciemniejszy,
widoczne sg plamy. Po lewej stronie bonia przy drzwiach prowadzacych na klatke schodowa
poobijane, na $cianie widoczne ukosne peknigcia w okolicy okien. Parapety podokienne
pomalowane farba olejng w kolorze szarym. Drzwi do klatki schodowej oryginalne. Drewno jest
rozeschniete, widoczne $lady licznych przemaldéwek, ostatnia warstwa szara. Farba tuszczy sie i
odpada. Drewno przemyte, powycierane, taczenia stolarskie poluzowane. Brak szyby i klamki.
Drzwi prowadzace do pomieszczen dworcowych wstawione wtornie.

Gzyms miedzy parterem a pierwszym pigtrem pomalowany na biato, spekany. W narozu ryzalitu
po lewej stronie obity, przefiltrowany przez wody opadowe. Na taczeniach budynku gtéwnego z
bocznymi czgsciami rozlegte peknigcia na gzymsie.

Pigtro tynk w lepszym stanie. W prawym narozu ryzalitu utrzymuje si¢ wilgo¢. Zniszczeniu ulegt
gzyms koronujacy , opaska wokot okien, dolne bonia przy oknie ryzalitu od prawej strony.
Warstwa tynku murszeje i odpada. Opaski wokot okien spegkane, parapety potynkowane
piaskowo-szarym barankiem. Stolarka okien na pi¢trze nieujednolicona.

Niekorzystnie na estetyke budynku wptywaja montowane przy drzwiach szyldy i tablice
informacyjne, kable , skrzynki do instalacji pomalowane na szaro, ktorych metalowe drzwiczki sa
powyginane. Napis ,,DWORZEC PKP” zniszczony, zegar rowniez.

Elewacja od strony peronow. Pas przyziemia z kamiennym cokotem zawilgocony,
odstoniety miejscami kamien zatracil swoja strukture, osypuje si¢. Cala elewacja parteru
przemalowana na kolor szary. Mozna przypuszczac, ze otwory okienne w czgsci srodkowe;j
zostaty przerobione na drzwi prowadzace do pomieszczen dworcowych. Brak okien w otworach
okiennych, w ich miejsce wstawiono plyty zabezpieczajaca. Pas przyziemia zawilgocony,
widoczne s3 peknigcia. Narozne boniowania 1 opaski wokot otworéw pomalowane na biato,
zabrudzone 1 spgkane. Silniejsze zawilgocenie w bocznych czesciach budynku od strony
zachodniej. Na tynku widoczne §lady wysolen i liczne plamy. Drzwi zniszczone wymieniane.
Tabliczka po prawej stronie drzwi najprawdopodobniej Zeliwna, przemalowana farba na szaro,
nieczytelna. Zadaszenie wymienione na starych zeliwnych kolumnach, przemalowanych farba
olejng na kolor szary. Elewacja na pigtrze potynkowana w kolorze piaskowo szarym ( taki sam
kolor ma elewacja frontowa). Zostaly na niej umieszczone wspotczesne napisy graffiti . W
bocznych narozach tynk odpada. Pod oknami zacieki brudu 1 wilgoci. Biate opaski wokot okien
spekane 1 zabrudzone. Gzyms koronujacy byt kilkakrotnie przemalowany, widoczne sg pionowe
1 ukos$ne pekniecia oraz zacieki brudu 1 wilgoci. Na naroznych boniach drobne ubytki.

Poddasze. Od strony ul. W. Sikorskiego, wykonane z desek pomalowanych na kolor szary.
Drewno jest rozeschnigte, migdzy deskami powstaja szczeliny. W narozach ryzalitu drewno



butwieje, ma kolor czarny. Okno na osi budynku ma zniszczong stolarke, nie domyka si¢. Szyby
pekniete.

Klatka schodowa prowadzaca do pomieszczen mieszkalnych i zejScie do piwnicy.
Wnetrza sa bardzo zniszczone i zabrudzone. Farba na $cianach tuszczy sie, catos¢ jest
zawilgocona. Tynk pofalowany, odspaja si¢ od $ciany. Rozlegle wykwity wilgoci i zasolen,
warstwa farby z tynkiem miejscami odpada duzymi ptatami. Sufit podstemplowany przy wyjsciu
na strych. W narozu zaciek wilgoci, farba przemyta. Schody kamienne poobijane. Szczelnie
pokryte warstwa brudu i patyny. Trzy dolne stopnie w $rodkowej czesci wytarte. Zeliwna
balustrada przemalowana farba olejng w kolorze ciemno bezowym. Liczne ubytki, brak
azurowych tralek, drobne ubytki, porecz wygicta. Zejscie do piwnicy zawilgocone piwnicy stoi
woda. Cegla murszeje, przy dotyku barwi. Na $cianach i schodach rozwijaja si¢ glony i plesnie.
Kamienne schody pokryte czarng patyng i biatymi plamami wysolen.

Pomieszczenia mieszkalne na pigtrze s3 w ztym stanie technicznym, zwlaszcza od ulicy
Kolejowej. Byly przerabiane i dostosowywane do potrzeb. Ze wzgledu na przeciekajacy dach
pomieszczenia sg silnie zawilgocone, lokalnie rozwijaja si¢ glony i ple$nie, podtoga butwieja..

Sale poczekalni i holu dworca réowniez byly przebudowywane i dostosowywane do potrzeb.
Pomieszczenia s3 zabrudzone, w dolnym pasie wida¢ plamy zawilgocenia. W gtownej Sali
dworcowej Sciany pokryte licznymi powtokami farb, ostatnia warstwa biata, widoczne sg plamy
zasolen i wilgoci. Posadzka wytarta, przy wej$ciu wymieniona, wstawione wspdlczesne plytki
ceramiczne.

Rynny nie spelniaja swojej funkcji. Sa nieszczelne, skorodowane, odksztatcone,
wpuszczone do starych, zeliwnych wpustow.

Stolarka. Okna czgsciowo byly wymieniane, nie spelniaja wspotczesnych wymagan .
Pomalowane na biato, warstwy farby tuszczg si¢. Drewno jest rozeschniete, spekane, cze$¢ z okien
nie domyka sie,

Drzwi w pomieszczeniach. Zachowaty si¢ nieliczne drzwi oryginalne, wigkszos¢ zostata
wymieniona. Sa wielokrotnie przemalowane w kolorze biatym, powierzchniowo zabrudzone,
rozeschniete. Brak oryginalnych klamek 1 zamkow.

PRZYCZYNY ZNISZCZEN

Materiaty budowlane z ktorych zbudowany jest budynek dworca ulegly z uptywem czasu
destruktowi. Najwigksze zniszczenia powstaly w wyniku nawarstwiajgcych sie¢ W czasie,
i wspoltdzialajagcych wzajemnie czynnikdw chemicznych, fizycznych, mechanicznych i
biologicznych.

Glownym procesem niszczacym substancj¢ zabytkowa budynku sa ciggle zmiany klimatyczne
w jego otoczeniu. Opady deszczu, $niegu , roznica temperatur, wiatr, zanieczyszczenie powietrza,
dym z parowozow, osadzanie si¢ sadzy, wywoluja negatywne skutki na powierzchni muru i we
wnetrzu muréw. Tynki, cegla, kamien w wyniku tych procesow ulegaja ciaglym ruchom
termicznym, kurcza si¢ 1 rozszerzaja. Wystgpujace zmiany na przestrzeni dluzszego czasu



prowadza do powstawania drobnych rys, mikropgknig¢, ostabiaja spoistos¢ struktury i kruchosé
materiatu.

Najgrozniejszym czynnikiem niszczacym elewacje jest woda w réznych postaciach. Zniszczone
blaszane ofasowania parapetow, gzymsow, niedrozne lub dziurawe rynny, zle wyprofilowane
spadki, brak izolacji pionowej i poziomej fundamentdéw, prowadza do permanentnego kontaktu
$cian z woda. Na elewacji widoczne sg rozlegle zacieki, zawilgocenia’ wysolenia 1 ubytki tynkow.
Dorazne remonty elewacji, uzycie zapraw cementowych do tynku nakrapianego, doprowadzajg do
zwiekszonego osadzania si¢ kurzu sadzy i1 substancji smolistych.

W latach osiemdziesigtych XX wieku prowadzony byt remont budynku. Elewacje potykowano,
wymieniono cze$¢ stolarki drzwiowej. Obecnie bardzo duzo zniszczenia powoduje w wielu
miejscach przeciekajace dachy. Na wskutek zaciekow w wielu miejscach , w pomieszczeniach
mieszkalnych, w holu i poczekalni dworca przegnity drewniane stropy i odpadly tynki z sufitow.
Obecnie od paru lat obiekt jest niecznny, sprzyja to wigkszej destrukcji i malowaniu przez
graficiarzy.

Porowato$¢ materiatow budowlanych, peknigcia i szczeliny powoduja absorbowanie wody
w glab ich struktury. Wilgo¢ przenikajaca do gtebi materialdéw uruchamia w nich ré6znego rodzaju
procesy fizyko-chemiczne. Ciagle dzialanie wody powoduje pecznienie , rozszerzanie
i wymywanie sktadnikow mineralnych zapraw i cegly. Przyczyng niszczaca elewacje jest
zamarzanie 1 topnienie wody w mikroszczelinach. Lod powoduje wzrost ci$nienia na otaczajacy
go material 1 przyczynia si¢ do jego erozji. Przemieszczajaca si¢ woda uruchamia sole znajdujace
si¢ w materiatach budowlanych. Brak izolacji pionowej, uszczelnienie otoczenia przez cementowe
opaski i chodniki powoduja przenikanie wody opadowej w dolne partie murow. Woda rozpuszcza
sole, wystepujace w otoczeniu muréw mi¢dzy innymi z posypywania chodnikow zima.

Najwigkszemu zniszczeniu ulegly partie cokotu, stropy. Sole sg transportowane wraz z woda W
glab muru i pod tynkiem kumulujg si¢, ulegaja tezeniu i Krystalizacji, rozwijaja si¢ grzyby,
plesnie.

Proces prowadzi do  powstawania wysolen, osypywania si¢ tynkéw i macerowania
cegly. Widoczne jest to pod oknami, nad kamiennym cokotem od strony ul. W. Sikorskiego oraz
W pomieszczeniach piwnic. Istothym problemem w pomieszczeniach piwnic jest brak
odpowiedniej wentylacji, przez co wydziela si¢ specyficzny zapach wilgoci. Wymiana powietrza
powoduje osuszanie pomieszczen.

Wazng role w niszczeniu budynku odgrywa zanieczyszczone Srodowisko atmosfery Skawiny.
Znajdujace si¢ w miescie liczne zaktady przemystowe; do niedawna huta aluminium, sasiedztwo
Krakowa, spaliny samochodowe, ogrzewanie weglowe wydalaja roznego rodzaju gazy, ktore
z woda tworzg tzw. kwasne deszcze. Zawarte w nich agresywne substancje lotne i ciekle tworza
z wilgocig réznego rodzaju zwigzki chemiczne, ktore przy dtugotrwalym dzialaniu powoduja
destrukt materiatu. Na powierzchni zapraw 1 tynkéw tworzy si¢ warstwa gipsu. Uniemozliwia to
naturalne oddychanie tynkéw. Konsekwencja tego zjawiska jest powstawanie czarnej,
uszczelniajgcej patyny. Na powierzchni napraw murarskich wystepuje siatka spekan.
W zaprawach zachowano zle proporcje spoiwa wzgledem wypetniacza, spowodowato to



nadmierny skurcz i

Sciany budynkéw nosza $lady remontéw doraznych
z zastosowaniem niewtasciwych technologii, ktore niekorzystnie wptywaja na estetyke obiektu.

spekanie.

BADANIA KONSERWATORSKIE

Badania konserwatorskie objely obserwacje naturalnych odkrywek, analize budynku,
wykonanie sond i odkrywek na poszczegolnych elementach elewacji, holu i sieni dworca PKP.

Badania dokumentowano fotograficznie

sonda nr 1, fot, - boniowanie w strefie parteru elewacji frontowej

warstwa warstwa
technologic . . chronologic . .
oznaczenie graficzne datowanie okreslenie warstwy
zna zna
1 I lata 80- - |farba emulsyjna ? biata
' 90 te XX
w
2 lata 70- - | Baranek-terabona zaprawa
80 te XX |wapienno-cementowa
w
3 AR || lata 60-te | farba elewacyjna ugrowa
ettt et et bt
XX w.
4 R | 1884 r.  |farbaelewacyjna w kolorze
e ittt et o ..
bieli
5 g I 1884 r. tynk wapienno-piaskowy
6 | 1883 r. | watek ceglany




odkrywki sondy — cokot elewacii frontowej - fot.

e farba emulsyjna biata

e tynk cementowo-wapienny nakrapiany baranek

o farba elewacyjna ugrowa

e farba wapienna w kolorze starej bieli

e tynk wapienny

sonda nr 2 tynk na elewacji zachodniej.

warstwa warstwa
technologic . . chronologic . .
oznaczenie graficzne datowanie okreslenie warstwy
zna zna
1 lata 80- - |farba elewacyjna w kolorze
90 te XX |bezowym
w
2 lata 80-te |farba w kolorze zo6tta ciemna
XX w.
3 Lata 70-te | zaprawa wapienno
XX w. cementowa - baranek
4 lata 50- | Ffarba w kol. szarym
XX w.
5 lata 30-te
farba w kol. jasno szarym
XX W, . :
6 lata 20- ., .
XX W, farba w kol. Zotta ciemna
7 1883r. farba w kol. jasna zotta- ugier
8 i it °°§ ' 1883r. | tynk wapienno-cementowy
EISARTY MR AL P TR U AAIN SRR RV (eI
9 ERERERRENL 1883r. | watek ceglany, deski,trzcina

sondy — odkrywki na elewacji od strony zachodniej

o farba w kolorze bezowym /akryl/?

e farba w kolorze z6ttym




e zaprawa cementowo-wapienna natozona metoda natrysku- baranek

e farba w kolorze szarym

e farba w kolorze jasno szarym

e farba w kolorze ciemno z6ttym
e Farba w kolorze jasno z6ttym
e zaprawa wapienno-cementowa

e watek ceglany

sonda nr 3, w holu poczekalni dworca na styku $ciany z sufitem

warstwa warstwa
technologic . . chronologic . .
oznaczenie graficzne datowanie okreslenie warstwy
zna zna

1 Vi Pocz. farba biata /akrylowa/
XIX w.

2 pocz. zatarcie — gtaz szpachlowa
XIX w.

3 lata 80-te | Kolor z6tto jasny /cytrynowy/
XXw. ?

4 lata 50- | Kolor ciemno ugrowy
te XX
W.

5 it IV lata 50- | Warstwa szpachlowki

b XX W.

6 lata 30- |jasna zielen
XX w.

7 lata 20-te _
XX W, Kolor bezowy

9 viios 1883 1. | tynk wapienno-cementowy

10 DDDDDD | 1883 r. wqtek ceg]any




e farba biata akrylowa

e gladz szpachlowa

e kolor jasno zo6tty /cytrynowy/

e Kkolor ciemny ugrowy

10

e warstwa szpachlowki gipsowej

e farba w kolorze jasno zielen

e farba w kolorze ciemno bezowym

e Farba w kolorze jasno bezowym

e zaprawa wapienno-cementowa

e watek ceglany

sonda nr 4 hol gldwny odkrywka na wys. 140 cm. /lamperia/

warstwa warstwa
technologic . . chronologic . .
oznaczenie graficzne datowanie okreslenie warstwy
zna zna
1 XXw. farba biata /akrylowa/
2 XX'w Gtaz szpachlowa
3 lata 60-te | Farba szara biel
XX'w
4 lata 60- | biala farba
te XX'w
5 lata 20-te | .
XX W Gips szpachlowy
6 lata 20-te . )
XX W Farba bezowa jasna
7 R R s 1912r Farba bezowa ciemna
I s % : u{: ‘:l:‘:‘: 1912 farba zielef jasna
9 : 1912 r

OOOOOK

braz jasny
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R R AR

LA OOOOOOOOOOOOOOOOOOO
l 0 e te e e e e e e e e te te e te b e te e b tete tete s Al
B0 0 000000 0.0.0.0.0.0.6.0.0.0.0.00.0
SRR czerwien ciemna
11 KRR . .
0.0.0".0.0."0.0.‘.0.0'0‘0‘0"‘0’0"’0’0’0‘0‘0 J a Sny b eZ
SEEEBLEEBLERBLBEBEE
12 Pobiata wapienna
13 zaprawa wapienno piaskowa
14 mur ceglany

e Diel /akrylowa/

e gladz szpzchlowa

e szara biel /brud/

e farba biala

e gips szpachlowy

e farba bezowa jasna

e farba w kolorze bezowym ciemna
o farba w kolorze zieleni jasnej

e farba w kolorze brazu jasnego

o farba w kolorze ciemnej czerwieni
e farba w kolorze jasno bazowym

e pobiala wapienna

e zaprawa wapienno-piaskowa

e watek ceglany

PODSUMOWANIE.

Na podstawie obserwacji i naturalnych ubytkéw, odkrywak udato sig
odczyta¢ prawdopodobng kolorystyke elewacji budynku. Elewacja frontowa
utrzymana jest w tonacji zoltej jasnej, bonia narozne w kolorze starej bieli.
Drewniane facjaty, podsufitki i1 elementy poddasza w kolorze stalowym.
Hol i poczekalnia dworca w kolorze jasno bezowym, sufity biate.

W pomieszczeniach mieszkalnych jak i socjalnych, kasach najprawdopodobniej nie
zachowata si¢ pierwotna kolorystyka. Prowadzone byly liczne remonty, farby
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klejowe zmywano, tapetowanie poprzedzalo usuwanic warstw malarskich

wapiennych i klejowych.

WNIOSKI I ZALOZENIA KONSERWATORSKIE

W zakresie prac konserwatorsko budowlanych powinny by¢ uwzglednione trzy kierunki
dziatania: techniczny, estetyczny i projektowy zwigzany z wymiang poszycia dachowego,
cze$ciowg wymiang wigzby dachowej, jej konserwacjg, wykonaniem izolacji poziomej
i pionowej oraz odwodnienia. Do wymiany w wigkszosci kwalifikujg si¢ drewniane stropy.
Sa one w wielu miejscach przelane woda opadowa z przeciekajacych dachow, zbutwiate.

Zaklada si¢ przywroci¢ obiektowi wszystkie utracone parametry techniczne i1 walory
estetyczne. Opracowujac program oparto si¢ na konsultacjach z architektem. Wedlug zalozen
architektonicznych proponuje si¢ wykonanie projektu izolacji, wzmocnienia fundamentow przez
tzw. ,,podbicie”, wykonania drenarzu w celu osuszenia piwnic. Potrzebny jest projekt
architektoniczny z ekspertyza architekta konstruktora przy odkopywaniu — odstanianiu
fundamentow. Prace przy odkopywaniu fundamentoéw powinny prowadzone by¢ recznie.

Po ustawieniu rusztowan dokladnie rozpozna si¢ budynek pod wzgledem przeksztatcen
architektonicznych, remontow. Prace te pozwola na ewentualng weryfikacj¢ opracowania projektu
postepowania konserwatorskiego i architektonicznego.

W ramach prac budowlanych nalezy odkopa¢ fundamenty celem wykonanie izolacji pionowe;.
Proponuje si¢ zatozenie rury drenujacej odprowadzajacej wode gruntowa.

Poziom gruntu i utoZzone chodniki w niekontrolowany sposob podniosty si¢, zakrywajac
cze$ciowo kamienny cokot budynku.

Zalecenia dotyczace tynkow elewacji.

Proponuje si¢ usung¢ cementowy baranek-terabong oraz zwietrzate , osypujace si¢ tynki.
Prace te powinny by¢ prowadzone recznie co pozwoli na statg kontrolg dziatan. Zaktada si¢
uratowac jak najwiekszg ilo$¢ starych tynkow 1 dekoracji architektonicznych w okot otworow
okiennych oraz gzymsow i boni. Odstonigte dolne partie $cian z cementowych i zmurszatych
tynkéw beda przez pewien czas naturalnie osuszane. Nastepnie nalezy je zaimpregnowacé
preparatem gruntujacym. Proponuje si¢ w miejscach skutego zmurszatego tynku poglebi¢
szczeling watku muru do okoto 2-3 cm. Prace te s3 wazne , Ze zaprawa wapienno - piaskowa w
fugach z biegiem lat skumulowata duze ilo$ci soli. Pozostawienie zasolonych spoin w przysztosci
obnizy trwato$¢ nowych tynkow.

Wszystkie prace zwigzane z rekonstrukcja tynkow parteru i pierwszego pigtra, ozdobnych
osciezy zostang wykonane z materialow firmowych, powszechnie stosowanych przy zabytkowych
elewacjach np. Firmy ISPO-STO, BAYOSAN, REMMERS. Dobér tynku, technologi
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1 ich naktadania zostanie ustalony w wyniku konsultacji z przedstawicielem wyzej wymienionej
firmy.Proponuje si¢ zaktadanie tynkow renowacyjnych o wlasciwosciach kumulujacych wysolenia
przez dtuzszy okres czasu. Tynki te naktadane beda warstwowo zgodnie z instrukcja: obrzutka,
tynk wlasciwy- gromadzacy sole, warstwa wyréwnawcza.Uzupetnienie i rekonstrukcje gzymsow 1
opasek o$ciezy wykona si¢ przy uzyciu szablonu metoda ciggnienia.Wszystkie partie elewacji
budynku pomalowane zostang farbg elewacyjng krzemianowg np. firmy ISPO-STO. Dobor
kolorystyki zostanie zaproponowany komisyjnie. Nalezy odstoni¢ kamienny cokoét budowli,
wymieni¢ czg$¢ siosOw z piaskowca. Zamknigcia okienek piwnicznych nalezy wymienié.
Proponuje si¢ aluminiowe lub z PCV. nasigkanie wodg oraz niskie temperatury.

Podczas remontu powinna by¢ zabezpieczona ptytami posadzka lastrykowa sieni gléwnej oraz
Kamienne schody na klatce w potudniowo — zachodniej czgéci budynku. Zamknigcia okienek
piwnicznych nalezy wymieni¢ na nowe, drzwiczki i o$cieza. Proponuje si¢ aluminiowe lub z PCV.

Zalecenia dotyczace kamieniarki.

Nalezy wymieni¢ stopien przed wejsciem gtéwnym do holu poczekalni od strony perondéw
Ipierwotnie byt z kamienia , obecnie jest betonowy obtozony ptytkami ceramicznymi/ z kamienia
piaskowca twardego o spoiwie krzemianowym np. Szczytna, odpornego na $cieranie i na niskie
temperatury.

Proponuje si¢ wymiang czg¢éci kamiennych cioséw z piaskowca od strony ulicy. Uzyty
piaskowiec powinien by¢ odporny na warunki atmosferyczne. Proponuje si¢ uzy¢ do tego celu
piaskowca ,,Dhugopole” lub ,,Kombornii”, ktére maja spoiwo krzemianowe lub ilasto-
krzemianowe oraz kolor ugrowy lub szaro ugrowy. Na klatce schodowej nalezy odstonié
podniebie kamiennych schodéw usuwajac warstwe tynku.Cale schody, zeliwng kolumne nalezy
wypiaskowa¢ metodg PE-CE. Utragcone mechanicznie ubytki stopni nalezy wyflekowac,
wklejajac kawalki kamienia na klej ARALDIT — epoksydowy. Fleki musza mie¢ grubo$¢ 5 cm lub
wigcej.

Zalecenia dotyczace stolarki.

Proponuje si¢ ujednolicenie stolarki okiennej, korzystajac z zachowanych wzordéw. Jezeli
inwestor posiada wystarczajace Srodki na rekonstrukcje catosci stolarki okiennej budynku nalezy
wykonac kopie oryginalnych okien ( dwuskrzydtowe, trzyskrzydtowe).

Konserwacji nalezy podda¢ drzwi wejsciowe do budynku. Z drzwi usunie si¢ hawarstwienia
brudu, wastw farby olejnej, poprzez szlifowanie papierami $ciernymi lub chemicznie.

Nalezy uzupetni¢ ubytki drewna flekami i sklei¢ rozluznione potaczenia stolarskie.

Drewno podda si¢ procesowi impregnacji.

Z deskowanych poszy¢ facjat, podsufitek nalezy usuna¢ chemicznie i mechanicznie, papierami
Sciernymi warstwy tuszczacych si¢ farb olejnych. Wymieni¢ zbutwiate deski.

Wszystkie podsufitki / i tg nowg od strony peronow/ pomalowac farbg olejng w kolorze
stalowym.
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Zalecenia dotyczace elementow metalowych.

Zeliwne kolumny na peronie, rury odprowadzajace wode opadowa, oraz kolumna i
balustrada klatki schodowej, powinny zosta¢ oczyszczone z farby i korozji metoda termiczng
przez opalanie i mechaniczng przez szlifowanie papierami §ciernymi oraz szczotkami drucianymi.
Brakujace czesci balustrady nalezy zrekonstruowaé Cze$ci mocujace balustrady powinny by¢
wykonane ze stali nierdzewnej. Cato$¢ nalezy pomalowa¢ farbg podktadows tlenkowa a nastepnie
dwukrotnie farbg poliuretanowa matowa w kolorze grafitu.

PROPONOWANE POSTEPOWANIE KONSERWATORSKIE

Elewacje

1. Wykonanie odkrywek pasmowych celem okreslenia pierwotnej kolorystyki elewacji.

2. Wytypowanie partii tynkow zniszczonych do catkowitego usunigcia.

3. Skucie zniszczonych tynkow.

4. Poglebienie fug w partiach zasolonej Sciany.

5. Odkucie wtornych zapraw cementowych 1 tynku recznie.

6. Oczyszczenie zachowanych narzutow tynkowych przy uzyciu agregatu CE-PE (piaskowanie).

7. Nalozenie tynkéw z odpowiednim opracowaniem dekoracji ( opaski, profile gzymsow,
poziome pasy z boniami)

a. zatozenie obrzutki ISPO-STO, TUBAG-VOR SPRITZMORTEL

b. nalozenie tynku szeroko porowego magazynujacego TUBAG-TRASS-KALK-
PORENGRUNDPUTZ

. zalozenie tynku renowacyjnego TUBAG-TRASS-KALK SANIERPUTZ,
d. natozenie szlichty TUBAG-VERBUNDMORTEL NR 1
8. Wykonanie prac blacharsko dekarskich- ofasowan, rynien.

9. Malowanie powierzchni $cian farbg elewacyjna.
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Kamieniarka

1. Usunigcie rozluznionych i zwietrzatych spoin.

2. Odczyszczenie kamieniarki: metoda mechaniczng przy zastosowaniu agregatu CE-PE, metoda
chemiczng przy uzyciu 4% roztworu wodnego kwasu fluorowodorowego z uzyciem myjki
ci$nieniowej.

3. Wykonanie zabiegu odsolenia w miejscach wystepowania wysolen (metoda usuwania soli do
rozszerzonego srodowiska — kompresy ligninowe).

4. Wypehienie wszystkich drobnych ubytkéw kamienia kitem mineralnym o nazwie firmowej
Fucosil Restaurienmortel firmy Remmers barwionym w masie naktadanym warstwowo.

5. Uzupetnienie spoin fugg mineralng — firmowa renowacyjng, wapienno-trasowg o nazwie :
Trass - Kalk — Fugensanier firmy Tubag, lub spoiny o sktadzie tradycyjnym: 3 cz. piasku
zottego, 1 cz. wapna dotowanego, 0,5 cz. cementu portlandzkiego (biatego z dodatkiem
pigmentow odpornych na alkalia.

6. Wymiana czgsci ciosOw cokotu z piaskowca wg. projektu architektonicznego z kamienia o
spoiwie krzemianowym np. ,,Kombornia”..

7. Nasaczenie kamieniarki  $rodkiem  przeciw porostom 1 mchom  preparatem
nazwie firmowej: StoPrim Fungal firmy ISPO, przez nasgczenie pedzlami.

8. Hydrofobizacja i impregnacja preparatem silikonowym SARSIL W, prod. przez Z.Ch.
,»dilikony Polskie w Nowej Sarzynie, stosujac nasgczanie pedzlem.

9. Scalenie kolorystyczne laserunkowo niektorych powierzchni kamienia przy uzyciu farb

0 spoiwie krzemoorganicznym firmy KEIM.

Stolarka
1. Wymiana stolarki okiennej zgodnie z projektem.
2. Konserwacja drzwi i szpalet stolarki oraz deskowanych poszy¢ facjat i podsufitek .

a. usunigcie nawarstwien farb metoda chemiczng przy uzyciu preparatu SCANSOL,
VITAF- LEWIS, SVERNIKEN lub metoda mechaniczna,

b. uzupehienie ubytkow drewna przez flekowanie, wymiane desek poszycia facjat,
c. sklejenie rozluznionych elementow drewnianych klejem stolarskim,
d. impregnacja drewna preparatem owadobdjczym HYLOTOKS Q,

e. malowanie powierzchni stolarki,
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f. wymiana zamkow, szyldow i klamek.

Montaz nowych okienek w otworach piwnic.

Elementy metalowe

1.

Oczyszczenie powierzchni metalowych ze starych farb i korozji, termicznie przez opalanie
1 mechanicznie przy uzyciu materiatow $ciernych i metalowych szczotek

Zabezpieczenie antykorozyjne zeliwnych kolumn, rur spustowych, balustrad farbg
podktadowa tlenkowa.

Dwukrotne malowanie powierzchni farba poliuretanowa w kolorze grafitu (matows).

Wykonanie dokumentacji z przebiegu prac przy renowacji obiektu.

Tadeusz Sokal



ANALIZA ZASOLENIA ZAPRAW
PROBEK POBRANYCH
Z ELEWACJI DWORCA KOLEJOWEGO
W SKAWINIE

METODYKA BADAN

Badania zasolenia przeprowadzono poprzez ekstrakcje soli zawartych w otrzymanych
probkach zapraw metoda ekstrakeji stacjonarnej.
Na wstepie probki zapraw utarto w mozdzierzu agatowym (ok. 2 g) oraz zadano 20 ml wody
destylowanej. Po uptywie 24 zawiesiny zdekantowano a w przesaczach oznaczano obecnosé
kationéw 1 anionéw stosujac metode plomieniows, kroplowa i mikrokrystaloskopows wg.
zalaczonego schematu. _

Ponadto oznaczano przyblizona ilo$¢ weglandéw rozpuszczonych w wodzie przy
uzyciu wskaznikéw (indykatoréw) poréwnujacych powstale kolory z odpowiadajacym ich

stezeniem.

KATIONY:
Ca*?2 - wykonano reakcje mikrokrystaloskopowag z 2M H,SO; - stwierdzono

wykrystalizowanie igiet gipsu CaSOj,.

Na * - reakcja plomieniowa - pomaranczowozbtte zabarwienie ptomienia.

K* - wykonano reakcje mikrokrystaloskopowa z 2M (CH3CO0),Cu, 2M PbCly i NaNO» -
wytracenie si¢ czarnych szesciandéw soli KoPbCu(NO5 ). ‘

Fe'3 - wykonano reakcje kroplowa z 2M K4[Fe(CN)g], potwierdzajaca obecnosé jondw Fet3

w badanym roztworze.

Mg*2 - z6Mty osad w reakcji z oksychinolina.

Al"3 - alizaryna tworzy zwiazek jaskrawoczerwony zwany lakiem glinowym.
ANIONY:

CO052 - pod odparowaniu probki - reakcja z 2M HCl i wydzielenie si¢ CO,.

SO42 - reakcja z 2M BaCl, - wytracenie sig bialego osadu BaSOy.

NOj- - reakcja z FeSOy 1 stgz. HpSO, - brazowa obraczka soli zespolonej [Fe(NO)]SOy.

CI - reakcja z 2M AgNOj3 - wytracenie si¢ serowatego osadu AgCl.

Pozostatosci znad ekstraktéw suszono w suszarce w temp. 105 °C do stalej masy,
ponownie je wazono i metoda wagowa oznaczono procentowa zawarto$¢ sumaryczng
wszystkich soli rozpuszczalnych w wodzie. W tabeli podano % zawartos¢ wszystkich soli
rozpuszczalnych w wodzie.

Zamieszezone wyniki sg srednig arytmetyczng z trzech pomiardw.



WYNIKI

Do analizy otrzymano nastgpujace probki:

Nr 1 - zaprawa 7 elewacji — boni, pobrana na wysokosci 80 cm

Nr 2 — zaprawa 7 fugi klatki schodowej prowadzqcej do piwnic

TABELA
z danymi o stopniu zasolenia zapraw

Oznaczenie probki sole [%] Weglany [%] ' 7 s._olef*[%‘]- '
Nr1 2.8 0,2
Nr 2 2,5 0.2 2350

W pierwszej kolumnie podano ilosé soli wraz z weglanami

"W ostatniej kolumnie ilo$¢ % soli podano po odjeciu ilosci % weglanow

We wszystkich badanych prébkach zapraw nr 1 i nr 2 stwierdzono obecnosé
nastepujacych jonow:
Kationy: Ca*2, Na*, K*, Mg*2, Fe*?
Aniony: SO42, CI,NOy,

W NIO S E K : siarczany, chlorki i azotany wapnia, sodu, potasu, magnezu i Zelaza.

PODSUMOWANIE

Na podstawie przeprowadzonych badan stopnia zasolenia zapraw probek pobranych z
elewacji dworca kolejowego z kofica XIX wieku w Skawinie stwierdzono, ze zawarto$é soli
wabha si¢ od wartosci 2,3 do 2,6 %.

Nalezy nadmienié, ze w probkach zapraw obliczono % zawarto$¢ weglanow, ktora
wynosi okoto 0,2 %. Zawarto§¢ weglanu wapnia odjeto od sumarycznej ilosci soli
wystepujacych w zaprawach, tak ze na wykresie podano juz zawartosé % soli wykluczajaca
udziat weglanow.



Ponizej zamieszczono wykres przedstawiajace te dane.

2,7
2,6 X

25 \ :
N\

23
2,2

2,1 T T T
nr1 nr2

Wykres ilustrujacy wahania stopnia zasolenia [%]
dla badanych préobek zapraw

Jak wida¢ z danych zamieszczonych w tabeli i na wykresie najwyzszy stopien
zasolenia zanotowano dla prébki nr 1 zaprawy z elewacii boni, a nieco nizszy dla zaprawy nr
2 pobranej z fugi klatki schodowej prowadzacej do piwnic.

Reasumujac przeprowadzone badania stopnia zasolenia otrzymanych probek mozna
zauwazy¢ z podanych danych oraz zalaczonego wykresu, ze stopief zasolenia probek zapraw
ksztaltuje si¢ powyzej wartosci 2,0 %, czyli Sredniego zasolenia, a takze nieco go przekracza.
Tos¢ soli pomigdzy wartosciami 2,0 do 2,5 % okresla sie jako Srednia, a granicq umowna
duzego zasolenia uznaje si¢ w literaturze warto$é > 3,5 %.

Wystepujace sole w probkach zapraw (pomijajac weglany) to przede wszystkim
siarczany, chlorki i azotany wapnia, sodu, potasu, magnezu i Zelaza.

Zidentyfikowane sole to siarczany i azotany pochodzace glownie z proceséw
zanieczyszczenia powietrza bogatego tak w tlenki siarki jak i tlenki azotu (korozja chemiczna
materiatéw budowlanych), niektére azotany pochodza tez z rozktadu substancji organicznych
przez mikroorganizmy oraz chlorki, ktére sa wprowadzane najczesciej w wyniku
prowadzonych prac konserwatorskich, zabiegdéw czyszczenia obiektu oraz stosowania soli
(chlorku sodu) w okresie zimowym.

Weglany natomiast ' sa wprowadzane juz do zaprawy w samym procesie
technologicznym jej wykonywania (dlatego podczas analizy ilosciowej je pomijamy).

dr Mgia G. Rogoz Krakéw, 31. 07. 2015 1.
]

o 0\
dr n. techn. Maria R g6z

specjalista chemii kaaderw orskiej
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Fot. 1. worzec kolejowy w Skawinie z 1883 r. Stﬁﬁ Ezahwam'a przed konserwacja.
Widok ogolny budynku gltéwnego od strony peronéw. Lipiec 2015. Fot T. Sokal.

Fot. 2. Dworzec kolejowy w Skawinie z 1883 r. Stan zachowania przed konserwacja.
Widok budynku gtéwnego od strony ul. W. Sikorskiego,elewacja frontowa.
Lipiec 2015. Fot T. Sokal.
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Fot. 3. Dworzec kolejowy w Skawinie z 1883 r. Stan zachowania przed konserwacja.

Widok na ryzalit $rodkowy pierwszego pigtra od strony ul. W. Sikorskiego.
Lipiec 2015. Fot T. Sokal.
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Fot. 4. Dworzec kolejowy w Skawinie z 1883 r. Stan zachowania przed konserwacja.

Sciana boczna budynku od strony wschodniej, widoczne wysolenia i zawilgocenia
do wysokosci ok. 180 cm. Lipiec 2015. Fot T. Sokal,




- e

7

¥y ]

-

- aE E B B BE B B EEEEEEE

Fot. 5. Dworzec kolejowy w Skawinie z 1883 r. Stan zachowania przed konserwacja. Fragment

elewacji bocznej z dobudéwka od strony zachodniej, widoczne zasolenia i zawilgocenia elewacji.
Lipiec 2015. Fot T. Sokal.

Fot. 6. Dworzec kolejowy w Skawinie z 1883 r. Stan zachowania przed konserwacja.
Fragment dachu z facjatg od strony wschodniej. Lipiec 2015. Fot T. Sokal.
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Fot. 7. Dworzec kolejowy w Skawinie z 1883 r. Stan zachowania przed konserwacja.
Fragment elewacji wschodniej z gzymsami i wigzba dachowa. Lipiec 2015. Fot T. Sokal.

Fot. 8. Dworzec kolejowy w Skawinie z 1883 r. Stan zachowania przed konserwacja.
Fragment elewcji frontowej budynku gléwnego, widoczne rozwarstwianie zapraw
na wysokos$ci cokotu. Lipiec 2015. Fot T. Sokal.




Fot. 9. Dworzec kolejowy w Skawinie z 1883 r. Stan zachowania przed konserwacja. Fragment
budynku od strony peronéw, dobudéwka po stronie zachodniej. Lipiec 2015. Fot T. Sokal.

Fot. 10. Dworzec kolejowy w Skawinie z 1883 r. Stan zachowania przed konserwacja.
Fragment budynku od strony peronéw, dobudéwka po stronie wschodnie;j.
Lipiec 2015.  Fot T. Sokal.
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Fot. 11. Dworzec kolejowy w Skawinie z 1883 r. Stan zachowania przed konserwacja.
Fragment elewacji frontowej. Dolna czgé¢ obramienia okiennego. Lipiec 2015. Fot T. Sokal.
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Fot. 12. Dworzec kolejowy w Skawinie z 1883 r. Stan zachowania przed konserwacja.
Fragment elewacji frontowej, ubytek gzymsu koronujacego oraz odstoniete nadproze okienne.
Lipiec 2015. Fot T. Sokal.



T :
Fot. 14. Dworzec kolejowy w Skawinie z 1883 r. Stan zachowania przed konserwacja.
Wejscie gtoéwne do dworca od strony peronéw. Lipiec 2015. Fot T. Sokal.
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Fot. 15. Dworzec kolejowy w Skawinie z 1883 r. Stan zachowania przed konserwacja.
Fragment elewacji fontowej, naroze ryzalitu. Lipiec 2015. Fot T. Sokal.
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Fot. 16. Dworzec kolejowy w Skawinie z 1883 r. Stan zachowania przed konserwacja.
Fragment elewacji fontowej, widoczne ubytki tynkow. Lipiec 2015. Fot T. Sokal.



Fot. 17. Dworzec kolejowy w Skawinie z 1883 r. Stan zachowania przed konserwacja.
Fragment elewacji od strony ul. W. Sikorskiego, wtorne obramienie drzwi wejsciowych.
Lipiec 2015. Fot T. Sokal.

Fot. 18. Dworzec kolejowy w Skawinie z 1883 r. Stan zachowania przed konserwacja.
Fragment elewacji od strony ul. W. Sikorskiego. Widoczne zniszczenia w partii przyziemia
przy drzwiach prowadzacych do klatki schodowej. Lipiec 2015. Fot T. Sokal.




Fot. 19. Dworzec kole]owy w Skawmle zZ 1883 r. Stan zachowama przed konserwaqq Fragment
elewacji od strony ul. W. Sikorskiego. Cokot z widocznymi wysoleniami.
Lipiec 2015. Fot T. Sokal.

Fot. 20. Dworzec kolejowy w Skawinie z 1883 r. Stan zachowania przed konserwacja.
Fragment elewacji zachodniej, rozlegle ubytki , rozwarstwienia i wysolenia. . |
Lipiec 2015. Fot T. Sokal. | |
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Fot. 21. Dworzec kolejowy w Skawinie z 1883 r. Stan zachowania przed konserwacja.
Fragment elewacji zachodniej, widoczne warstwy tynku. Lipiec 2015. Fot T. Sokal.

Fot. 22. Dworzec kolejowy w Skawinie z 1883 r. Stan zachowania przed konserwacja.
Elweacja od strony ul. W. Sikorskiego, odstonigcie cokotu 1 fundamentu.
Lipiec 2015. Fot T. Sokal.
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Fot. 23. Dworzec kolejowy w Skawinie z 1883 r. Stan zachowania przed konserwacja.
Fragment odkopanych fundamentéw od strony peronéw. Lipiec 2015. Fot T. Sokal.

Fot. 24 Dworzec kolejowy w Skawinie z 1883 r. Stan zachowania przed konserwacja.
Fragment odkopanych fundamentéw od strony peronéw. Lipiec 2015. Fot T. Sokal.



Fot. 23. Dworzec kolejowy w Skawinie z 1883 r. Stan zachowania przed konserwacja.
Fragment odkopanych fundamentéw od strony peronéw. Lipiec 2015. Fot T. Sokal.

Fot. 24 Dworzec kolejowy w Skawinie z 1883 r. Stan zachowania przed konserwacja.
Fragment odkopanych fundamentéw od strony peronow. Lipiec 2015. Fot T. Sokal.
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Fot. 25. Dworzec kolejowy w Skawinie z 1883 r. Stan zachowania przed konserwacja. Elewacja
od strony peronow. Lipiec 2015. Fot T. Sokal.

B "t S
~ AN

| s
Fot. 26. Dworzec kolejowy w Skawinie z 1883 r. Stan zachowania przed konserwacja.
Elewacja od strony peronéw, fragment zeliwnej kolumny. Lipiec 2015. Fot T. Sokal.



Fot. 27. Dworzec kolejowy w Skawinie z 1883 r. Stan zachowania przed konserwacja.
Klatka schodowa. Lipiec 2015. Fot T. Sokal.

Fot. 28. Dworzec kolejowy w Skawinie z 1883 r. Stan zachowania przed konserwacja.
Klatka schodowa, fragment zniszczonej balustrady i zacieki wilgoci na suficie i $cianach.
Lipiec 2015. Fot T. Sokal.



Fot. 29. Dworzec kolejowy w Skawinie z 1883 r. Stan zachowania przed konserwacja.
Klatka schodowa, fragment wytartych schodow. Lipiec 2015. Fot T. Sokal.

Fot. 30. Dworzec kolejowy w Skawinie z 1883 r. Stan zachowania przed konserwacja.
Klatka schodowa, fragment odstonietego kamienia. Lipiec 2015. Fot T. Sokal.



Fot. 31. Dworzec kolejowy w Skawinie z 1883 r. Stan zachowania przed konserwacja.

Schody  prowadzace do  piwnicy, widoczne  zawilgocenia i wysolenia.
Lipiec 2015. Fot T. Sokal.

Fot. 32. Dworzec kolejowy w Skawinie z 1883 r. Stan zachowania przed konserwacja,
Fragment schodéw prowadzacych do piwnicy, spudrowana cegla izniszczone stopnie
kamienne.Lipiec 2015. Fot T. Sokal.
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Fot. 33. Dworzec kolejowy w Skawinie z 1883 r. Stan zachowania przed konserwacja. Fragment

schodéw prowadzacych do piwnicy, zniszczone stopnie. Lipiec 2015. Fot T. Sokal.

Fot. 34. Dworzec kolejowy w Skawinie z 1883 r. Stan zachowania przed konserwacja. Korytarz
piwnicy, zawilgocenie $cian i woda stojaca na posadzce. Lipiec 2015. Fot T. Sokal.
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Fot. 35. Dworzec kolejowy w Skawinie z 1883 r. Stan zachowania przed konserwacja. Wngtrze
strychu po stronie zachodniej, widok na $ciang¢ szczytowa budynku giéwnego z napisem
~OKAWINA” . Lipiec 2015. Fot T. Sokal.
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Fot. 36. Dworzec kolejowy w Skawinie z 1883 r. Stan zachowania przed konserwacja.
Whnetrze  strychu po  stronie  zachodniej, zacieki na  wigzbie  dachowej.
Lipiec 2015. Fot T. Sokal.



Fot. 37. Dworzec kolejowy w Skawinie z 1883 r. Stan zachowania przed konserwacja. Wnetrze
strychu po stronie zachodniej, widoczne zacieki na kominach i wigzbie dachowe;j.
Lipiec 2015. Fot T. Sokal.

Fot. 38. Dworzec kolejowy w Skawinie z 1883 r. Stan zachowania przed konserwacja.
Whnetrze strychu po stronie zachodniej. Lipiec 2015. Fot T. Sokal.



strychu po stronie zachodniej, widok ogolny konstrukcji. Lipiec 2015. Fot T. Sokal.

Fot. 40. Dworzec kolejowy w Skawinie z 1883 r. Stan zachowania przed konserwacja. Wnetrze
strychu po stronie zachodniej, widoczne zacieki na krokwiach. Lipiec 2015. Fot T. Sokal.



Fot. 41. Dworzec kolejowy w Skawinie z 1883 r. Stan zachowa przed konsrwach.
Pomieszczenie na parterze - kasa. Rozlegle zacieki z spadajacym tynkiem z sufitu, zgnite
drewniane poszycie i belki. Lipiec 2015. Fot T. Sokal.

Fot. 42. Dworzec kolejowy w Skawinie z 1883 r. Stan zachowania przed konserwacja.
Pomieszczenie na parterze , hol gléwny. Zniszczenia i uzupelnienia posadzki lastrikowej.
Lipiec 2015. Fot T. Sokal.



Fot. 43 Dworzec kolejowy w Skawinie z 1883 r. Stan zachowania przed konserwacja.
Pomieszczenie na parterze, wnetrze baru. Lipiec 2015. Fot T. Sokal.
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Fot. 44. Dworzec kolejowy w Skawinie z 1883 r. Stan zachowania przed konserwacja.
Pomieszczenie na parterze- hool gléwny na parterze. Zacieki wilgoci na suficie.
Lipiec 2015. Fot T. Sokal.



Fot. 45. Dworzec kolejowy w Skawinie z 1883 r. Stan zachowania przed konserwacja.
Pomieszczenie na parterze, stolarka okienna. Lipiec 2015. Fot T. Sokal.

Fot. 46. Dworzec kolejowy w Skawinie z 1883 r. Stan zachowania przed konserwacja.
Pomieszczenie na parterze, stolarka okienna. Lipiec 2015. Fot T. Sokal.



Fot. 47. Dworzec kolejowy w Skawinie z 1883 r. Stan zachowania przed konserwacja.
Pomieszczenie na parterze, wnetrze mieszkalne. Lipiec 2015. Fot T. Sokal.

Fot. 48. Dworzec kolejowy w Skawinie z 1883 r. Stan zachowania przed konserwacja.
Pomieszczenie na parterze, wnetrze mieszkalne. Lipiec 2015. Fot T. Sokal.



Fot. 49. Dworzec kolejowy w Skawinie z 1883 r. Stan zachowania przed konserwacja.
Pomieszcenie na parterze, przemalowana szpaleta. Lipiec 2015. Fot T. Sokal.
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Fot. 50. Dworzec kolejowy w Skawinie z 1883 r. Stan zachowania przed konserwacja.

Pomieszczenie na parterze. Rozlegle zacieki i znisczenia sufitu.  Lipiec 2015. Fot T. Sokal.



Fot. 51. Dworzec kolejowy w Skawinie z 1883 r. Stan zachowania przed konserwacja.
Pomieszczenie na pigtrze. Przeciekajacy sufit. Lipiec 2015. Fot T. Sokal.

Fot. 52. Dworzec kolejowy w Skawinie z 1883 r. Stan zachowania przed konserwacja.
Pomieszczenie na pigtrze. Zacieki i zniszcenia na suficie i $cianach.
Lipiec 2015. Fot T. Sokal.
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Fot. 53. Dworzec kolejowy w Skawinic z 1883 r. Stan zachowania przed konserwacja.
Pomieszczenie na pigtrze. Piec kaflowy. Lipiec 2015. Fot T. Sokal.

Fot. 54. Dworzec kolejowy w Skawinie z 1883 r. Stan zachowania przed konserwacja.
Pomieszczenie na pigtrze. Zacieki i rozwijajace si¢ plesnie.  Lipiec 2015. Fot T. Sokal.



Fot. 55. Dworzec kolejowy w Skawinie z 1883 r. Stan zachowania przed konserwacja.
Pomieszcenia na parterze. Fragment sufitu i zmurszalej §ciany.  Lipiec 2015. Fot T. Sokal.

Fot. 56. Dworzec kolejowy w Skawinie z 1883 r. Stan zachowania przed konserwacja.
Pomieszczenie na parterze. Fragment wnetrz mieszkalnych — kuchnia. Lipiec 2015. Fot T. Sokal.



Fot. 57. Dworzec kolejowy w Skawinie z 1883 r. Stan

zachowania przed konserwacia.
Pomieszczenie na parterze, wnetrze socjalne.

Lipiec 2015. Fot T. Sokal.

Fot. 58. Dworzec kolejowy w Skawinie z 1883 r. Stan zachowania przed konserwacja.
Pomieszczenie na parterze. Fragment wnetrza ze zniszcong stolarka drzwiows i zawilgocona
Sciang. Lipiec 2015. Fot T. Sokal.



Fot. 59. Dworzec kolejowy w Skawinie z 1883 r. Stan zachowania przed konserwacja.
Zeliwna rura spustowa z rokiem produkc;ji i nazwa odlewni. Lipiec 2015. Fot T. Sokal.

Fot. 60. orzcc kblej owy w Skawinie z 1883 r. Stan zachowania przed konserwacja.
Odkrywka stratygraficzna na suficie i $cianie holu-poczekalni. Lipiec 2015. Fot T. Sokal.



Fot. 61. Dworzec kolejowy w Skawinie z 1883 r. Stan zachowania przed konserwacja.
Naturalna odkrywka na $cianie poczekalni dworca. Lipiec 2015. Fot T. Sokal.

Fot. 62. Dworzec kolejowy w Skawinie z 1883 r. Stan zachowania przed konserwacja.
Naturalna odkrywka na blaszanej tablicy umieszczonej na $cianie peronu dworca. Lipiec 2015
Fot. T. Sokal.
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