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SZCZEGOLOWA SPECYFIKACJA TECHNICZNA

dotyczaca zimowego utrzymania drog gminnych

1.  WSTEP

Zimowe utrzymanie drég ZUD sg to czynnosci, ktorych celem jest zmniejszenie lub ograniczenie
zaktdcen ruchu drogowego wywotanych takimi czynnikami atmosferycznymi jak $liskos¢ zimowa
oraz opady $nhiegu .

Do zimowego utrzymania drog zalicza sie:

- dziatanie organizacyjno - techniczne realizowane przez Wykonawce ZUD,

- przygotowanie materiatu i sprzetu do usuwania Sliskosci  ( przez usuwanie rozumie sie rowniez
zapobieganie),

- usuwanie $niegu z drdg,

- zwalczanie tj. zapobieganie w powstaniu i likwidowanie Sliskosci zimowej przez
stosowanie materiatow uszorstniajacych,

- prace porzadkowe po sezonie zimowym.

1.1. PRZEDMIOT SPECYFIKACJI
Przedmiotem specyfikacji s3 wymagania techniczne dla robdt i prac prowadzonych w ramach ZUD.
1.2, ZAKRES STOSOWANIA SPECYFIKACII

Niniejsza specyfikacja obowigzuje przy przygotowaniu, wykonawstwie i odbiorze robdt i prac w
ramach zimowego utrzymania drdg gminnych prowadzonych systemem zleconym, zgodnie z
ustalonymi standardami przyjmujac:

- IV standard - pierwsza kolejno$¢ wykonania robot,

- Vstandard - druga kolejnos¢ wykonania robdt,

- VI standard - trzecia kolejnos¢ wykonania robét.

1.3. WYMAGANIA OGOLNE

Za jako$¢ wykonanych robét oraz ich zgodno$¢ z wymogami okreslonymi w niniejszej specyfikacji
technicznej odpowiedzialny jest wykonawca robdét.

2. PRACE PRZYGOTOWAWCZE DO SEZONU ZIMOWEGO

Sprzet powinien by¢ przygotowany w takim stopniu, aby od 1 listopada mdgt by¢

gotowy do uzycia w ciagu dwoch godzin od chwili powziecia decyzji o koniecznosci podjecia
akgji na drodze.

Nosniki ptugdw od$nieznych powinny mie¢ zamontowane ptyty czotowe.

Pojazdy samochodowe uzywane do wykonywania prac przy odsniezaniu drog i zwalczaniu
SliskoSci zimowej powinny by¢ wyposazone w ostrzegawczy sygnat Swietlny - btyskowy
barwy zottej samochodowej umieszczony na kabinie samochodu - zgodnie z ustawg Prawo
o ruchu drogowym z 20 czerwca 1997 roku - z pézn. zm. / Dz. U. Nr 98 pdz. 602 /.



Lemiesze powinny miec oznaczone skrajnie, wystajace poza obrys pojazdu, czesci w skosne
pasy pod katem 45°, barwy na przemian biatej i czerwonej zgodnie z przepisami ustawy.
Konstrukcja ptuga powinna by¢ przystosowana do zamocowania dodatkowych Swiatet
drogowych pojazdu nad konstrukcjg lemiesza. Zaleca sie rowniez stosowanie Swiatet
obrysowych lemiesza.

Piaskarki powinny by¢ wyposazone w ostrzegawczy sygnat Swietiny - btyskowy barwy zottej
samochodowe]j umieszczony z tytu na piaskarce.

Oktadnice powinny miec oznaczone skrajnie wystajace poza obrys pojazdu pasami barwy na
przemian biafte i czerwone;j.

Wykonawca winien mie¢ przygotowany PUNKT KIEROWANIA PRACAMI, w ktorym przez caty
sezon zimowy bedzie kompetentna osoba prowadzaca akcje zimowa, ktdra z ramienia
Wykonawcy bedzie koordynowal zimowe utrzymanie. Osoba ta musi mie¢ tacznosc
bezprzewodowg lub przewodowq z osobq petnigca dyzur z ramienia zamawiajacego oraz z
kierowcami sprzetu majacego uczestniczy¢ w ZUD.

2.2 PRZYGOTOWANIE MATERIALU

Aby zapobiec powstawaniu oraz w celu likwidacji $liskosci zimowej stosuje sie materiaty
uszorstniajqce.

Nie nalezy stosowac pytdw pochodzacych z urzadzen odpylajacych.

Materialy te powinny by¢ skitadowane w specjalistyczne do tego przygotowanych
magazynach statych lub tymczasowych sktadowiskach tak, aby nie prowadzity do degradacji
Srodowiska naturalnego. Za prawidtowe sktadowanie materiatéw uszorstniajacych odpowiada
wykonawca ZUD.

Materiaty uszorstniajgce powinny by¢ skladowane w pryzmach. Powierzchnia pryzmy
powinna by¢ wygtadzona i ubita oraz posiadac spadek na zewnatrz w celu szybkiego
odprowadzenia wody. Pryzme nalezy przykry¢ plandeka.

Przed sezonem zimowym , do 15 listopada, nalezy zgromadzi¢ odpowiedni zapas materiatow

o wielkosci wystarczajacej do miesiecznego prowadzenia prac. W czasie sezonu zimowego
nalezy uzupetniac zapasy do wielkosci wystarczajacej na dwa tygodnie czynnej akcji.
Catkowita odpowiedzialnos¢ za stosowanie materiatdw niezgodnych z normami cigzy na
wykonawcach roboét.

W przypadkach stwierdzenia przez administracje drogowg, ze Wykonawca stosuje materiaty
niezgodne ze specyfikacja, obcigza sie Wykonawce karami zgodnie z umowa, az do zerwania umowy
wigcznie.

3. ODSNIEZANIA DROG
3.1. ZASADY OGOLNE

Odsniezanie ma na celu usuniecie Sniegu z jezdni i poboczy drdg oraz obiektow
towarzyszqcych tj. zatok autobusowych, mostow.
Opady $niegu powodujq utrudnienia w ruchu pOJazdow kotowych w stopniu uzaleznionym od
grubosu warstwy $niegu oraz jego fizycznych i mechanicznych wiasciwosci tj.:
ciezaru objetosciowego,
- twardosdi,
- spéjnoéci,
- wilgotnosci,
- wytrzymatosci na Scieranie i rozcigganie,
- wspotczynnika tarcia Sniegu o metal.
Wszystkie te wiasciwosci i cechy zalezg od temperatury otoczenia i temperatury samego
Sniegu.



Pulchny $nieg o grubosci do 10 cm utrudnia ruch samochoddw osobowych i wywotuje
spadek predkosci ruchu pojazdow do okoto 50 - 60 km/h.

Natomiast 20 - 30 cm warstwa $niegu utrudnia ruch pojazdéw ciezarowych z wyjatkiem
ciezkich pojazddw.

Grubo$¢ warstwy $niegu ponad 30 cm zalegajaca na jezdni powoduje catkowite zatrzymanie
ruchu drogowego.

POJECIA OGOLNE:

Snleg luzny — jest to nieusuniety lub pozostaty na nawierzchni po przejsciu ptugdw $Snieg,
ktory nie zostat zageszczony pod wptywem ruchu kotowego.

Snleg zajezdzony - jest to hieusunigty lub pozosta’ry na nawierzchni po przejsciu ptugow
Snieg, ktdry zostat zageszczony, ale nie stat sie zlodowaciaty.

Nabadj $niezny - jest to nieusunieta zlodowaciata lub ubita warstwa $niegu o znacznej
grubosci ( od kilku cm ), przymarznieta do nawierzchni jezdni.

Bloto posniegowe - jest to topniejacy Snieg pozostaty na nawierzchni po przejsciu ptugdw
i posypaniu jej Srodkami chemicznymi.

3.2. SPRZET DO ODSNIEZANIA

Do odsniezania drég nalezy uzywac:
1. ptugdw lemieszowych montowanych na samochodach :
*typ Sredni: lemiesze jednostronne ze sterownikiem hydraulicznym na samochodach o
tadownosci powyzej 8 ton z napedem na dwie lub wiecej osi,
*typ ciezki: lemiesze jednostronne i dwustronne ze sterownikiem hydraulicznym na
samochodach o fadownosci powyzej 10 ton z napedem na dwie lub wiecej osi,
2. piaskarki,
3. rowniarki réznych typow z zamontowanym ptugiem czotowym dwustronnym, jak rowniez z
lemieszem wiasnym,
4, spycharki gasienicowe i kotowe wyposazone w lemiesze o zmiennej geometrii,
5. koparko - tadowarki o duzych pojemnosciach.

3.3 WYMAGANIA SPRZETOWE

NOSNIKI

Nosnikami ptugdw ods$nieznych moga by¢ samochody lub inne pojazdy silnikowe z napedem
na dwie lub wiecej osi i wzmocnionej ramie, ktdra powinna umozliwi¢ zamocowanie do niej
ptyty czotowej. Uktad napedowy nosnika powinien zapewniac dtugotrwatg prace w niskich
przetozeniach skrzyni biegéw przy petnym obcigzeniu silnika.

Wymagane jest, aby klerUchy no$nikiem dysponowat telefonem komorkowym.

Nosnik musi by¢ wyposazony w ostrzegawczy sygnat Swietlny btyskowy, barwy zottej
samochodowej umieszczony na dachu kabiny - zgodnie z Ustawg Prawo o ruchu drogowym
z dnia 20 czerwca 1997 roku. Ponadto reflektory samochody oraz kierunkowskazy musza by¢
umieszczone na wspornikach. Podnoszenie i opuszczanie ptuga musi sie odbywac z kabiny
kierowcy. tancuchy przeciwsniezne, hak i topaty muszg stanowi¢ podstawowe wyposazenie
nosnika.

OKLADNICE

Oktadnice w miare mozliwosci powinny by¢ przygotowane do odsniezania na obszarach
zabudowanych ( przesuwanie smegu ), @ inne na drogach zamiejskich ( odrzut $niegu ). Powinny
one mie¢ mozliwos¢ odchylania sie w pionie w przypadku natrafienia na przeszkode. Oktadnice
powinny mie¢ oznaczone skrajnie wystajace poza obrys pojazdu pasami barwy na przemian biatej i
czerwonej zgodnie z cytowang powyzej ustawg oraz posiadac oswietlenie z uwagi na przekroczenie
skrajni.



LEMIESZE

W zaleznosci od celu do jakiego beda wykorzystywane lemiesze. Lemiesze powinny by¢ wykonane
ze stali , gumy lub tworzywa sztucznego. Do zrywania naboju $nieznego nalezy uzywac specjalnych
lemieszy wykonanych z bardzo twardej stali odpornej na Scieranie.

CZOLOWNICE

Konstrukcja ptyty czotowej - czotownicy oraz umocowanie jej muszg by¢ dostarczone sztywne.
Potaczenie ptuga z nosnikiem powinno umozliwiaC regulacje wysokosci ostrza lemiesza nad
powierzchnig jezdni. Konstrukcja czotownicy powinna umozliwiaC szybki montaz i demontaz zespotu
do odsniezania.

WYMAGANIA W STOSUNKU DO OBSLUGI SPRZETU DO ODSNIEZANIA

Operatorem sprzetu moze by¢ kierowca samochodu posiadajacy odpowiednie uprawnienia

tj. wymagana kategorig prawa jazdy oraz znajomos¢ obstugiwanego sprzetu i zasad

prowadzenia pracy przy zimowym utrzymaniu drog.

Przed rozpoczeciem pracy operator powinien dokonac ogledzin sprzetu oraz sprawdzic

prawidtowos¢ jego dziatania.

Nie nalezy rozpoczynac pracy do chwili gdy zauwazone usterki nie zostang usuniete.

Wszystkie uszkodzenia sprzetu zagrazajace bezpieczenstwu obstugi sprzetu jak i

uzytkownikow drég nalezy niezwtocznie usunagc. Nalezy dokonywac terminowo obstugi

technicznej sprzetu zgodnie z zaleceniami zawartymi w instrukcji obstugi.

W czasie pracy operator powinien:

- wykonywac czynnosci zwigzane z obstugg Sprzetu i prowadzenlem nosnika,

- w sposob ciagty obserwowac sprzet roboczy i zwraca¢ baczng uwage na bezpleczenstwo 0sob i
pojazddw znajdujacych sie w poblizu,

- przestrzega¢ obowigzku zasad Kodeksu Drogowego.

Wykonawca powinien dysponowac sprzetem umozliwiajacym wykonanie robét

uwzgledniajac charakter i specyfike niektorych drog ujetych w operacie ZUD tj. kretos¢,

szerokoS¢ mniejsza niz 3m itp.

3.4. ODSNIEZANIE DROG

Odsniezanie ma na celu usuniecie $niegu z jezdni i poboczy drdg oraz obiektow
towarzyszacych tj. zatok autobusowych, mostow.
Zakresy prac prowadzonych przy odsniezaniu drdg oraz technologia robét wynikajg z
aktualnie obowigzujacych standarddw utrzymania.
Wybdr systemu odsSniezania zalezy od:

1. standardu zimowego utrzymania drdg,

2. warunkoéw atmosferycznych,

3. mozliwosci finansowych gminy,

4. aktualnego stanu utrzymania drog.

Poszczegolnym standardom zimowego utrzymania drdg przypisane sg warunki ruchu jakie nalezy
zapewni¢ na jezdni oraz dopuszczalne odstepstwa od jak rowniez czas wystepowania tych
odstepstw.

Na drogach objetych IV i V standardem utrzymania mogq nastgpi¢ utrudnienia i przerwy w ruchu.
Czas trwania utrudnien uzalezniony jest od stanu zjawiska, czasu jego trwania, a takze liczby
zaangazowanego sprzetu. W przypadkach skrajnie niekorzystnych i nieustabilizowanych warunkdw
atmosferycznych i pogodowych ( zawieje i zamiecie $niezne, dtugotrwate burze Sniezne niweczace
efekty odsniezania drdg ) osiagniecie i utrzymanie na drogach standardu docelowego moze byc¢
niemozliwe.

Organizacje pracy nalezy wtedy dostosowac do aktualnie zmieniajacych sie warunkoéw na drogach i
przyjmowac niekonwencjonalne rozwigzania np. odsniezanie tylko jednego pasa ruchu i
prowadzenie pojazddw konwojami organizowanymi przy udziale Policji.



ZASADY ODSNIEZANIA

W zaleznosci od ilosci zalegajacego Sniegu na jezdni nalezy uzywac odpowiednich ptugow lub
zespotow ptugdw. Na drogach jednojezdniowych odsniezanie nalezy rozpoczynac od osi
jezdni. Zaleca sie stosowanie zespotu sktadajacego sie z dwdch ptugdw przy intensywnych
opadach $niegu. W pracy zespotu dwdch ptugow nalezy zachowac bezpieczng odlegtosc tj.
min. 50 m, przesuniecie pomiedzy lemieszami powinno byc takie, aby nie pozostawat $nieg
na jezdni.

W trudnych warunkach atmosferycznych nalezy odsniezac tylko jeden pas ruchu i
wykonywac mijanki w zasiegu widocznosci co 200 - 300 m. Pasy ruchu powolnego stanowig
integralng czes¢ jezdni w zwigzku z czym odsniezanie ich nalezy prowadzi¢ rownoczesnie z
odsniezaniem zasadniczych pasow ruchu.

ZASADY PRACY W TRUDNYCH WARUNKACH POGODOWYCH

Ptugi wyjezdzajace do prowadzenia robdt zimowych w trudnych warunkach pogodowych
muszg posiada¢ bezwzglednie sprawne srodki tacznosci, petne zbiorniki paliwa, linki
holownicze, tancuchy na kota. Do pracy nalezy wystac zespdt sktadajacy sie min. z dwach
ptugow. Odsniezanie powinno by¢ prowadzone tak, aby nastapito naktadanie sie pasow
od$niezania na siebie na szerokosci okoto 0,5 m. Odlegtos¢ miedzy pojazdami powinna
wynosi¢ min. 50m.

Zotte $wiatta blyskowe oraz $wiatta mijania sprzetu znajdujacego sie na drodze musza by¢
wigczone. Niedopuszczalne jest prowadzenie pracy niezgodnie z obowigzujacym na danej
jezdni lub pasie ruchu kierunkiem ruchu.

TECHNIKA ODSNIEZANIA DROG Technika
od$niezania drog zalezy od:
1. szerokosci jezdni i przyjetej na niej organizacji ruchu,
2. geometrii przekroju poprzecznego drogi ( przekréj drogowy, pétuliczny, uliczny),
3. przyjetego dla danej drogi standardu trzymania,
4. rodzajow uzytych do odsniezania ptugow.
Odsniezanie mozna prowadzi¢:
5. jednym ptugiem,
6. zespotem ptugdw. Snieg
nalezy usuwac z jezdni:
7. na prawe pobocze,
8. na lewe pobocze, w przypadkach wyjatkowych przy bezwzglednym zachowaniu $rodkow
bezpieczenstwa.

ODSNIEZANIE MOSTOW, WIADUKTOW

Odsniezanie mostow, wiaduktow odbywa sie jednoczesnie podczas prac prowadzonych na
danym ciagu drogowym. Snieg zalegajacy Jezdme; jest spychany na krawedz jezdni i
chodniki. Niedopuszczalne jest zsypywanie Sniegu na tory kolejowe, inne drogi, itp. Predkos¢
odsniezania powinna by¢ tutaj obnizona.

Obowigzkiem Wykonawcy jest usuniecie $niegu zalegajacego na chodnikach mostow.
Zabrania sie zrzucania $niegu z mostu do ciekéw wodnych.

Zabezpieczenie miejsca na wywieziony $nieg nalezy do wykonawcy.

ODSNIEZANIE ZATOK AUTOBUSOWYCH
Odsniezanie zatok autobusowych odbywa sie ptugami od$nieznymi w trakcie prowadzenia
odsniezania na drodze.

ODSNIEZANIE PRZEJAZDOW KOLEJOWYCH



Przejazdy kolejowe lezace w ciggu administrowanych drdg gminnych odsniezane sg bez
przejmowania obowigzku prawnego lub odeW|ed2|aInOSC| od przedsiebiorstw kolejowych. Przed
prze]azdem kolejowym p’fug powinien zebrany $nieg zsunqc na pobocze Przy przejezdzaniu przez tory
ptug musi by¢ wolny od $niegu, aby zapobiec nanoszeniu zwatéw $niegu na nawierzchnie kolejowg i
miedzytorze.

WYWOZENIE SNIEGU

Wywozenie Sniegu z drdg przebiegajacych przez miasta, gd2|e wystepuje zwarta zabudowa odbywa
si¢ tylko w przypadku zalegania duze] losci  $niegu na chodnikach
uniemozliwiajacych poruszanie sie pieszych. Do zatadunku nalezy uzywac tadowarek,
koparek, $niegotadowarek, a do wywozu samochodéw samowytadowawczych. Zabezpieczenie
miejsca do wywozu $niegu nalezy do wykonawcy.

4. ZWALCZANIE - ZAPOBIEGANIE POWSTAWANIU I LIKWIADACIA
SLISKOSCI

SLISKOSC  ZIMOWA - zjawisko wystepujace na drogach na skutek utworzenia sie na nawierzchniach
drogowych warstwa lodu, zlodowaciatego lub ubitego $niegu. Rozréznia sie trzy nastepujace formy
Sliskosci zimowej w zaleznosci od warunkdw powstania, a mianowicie:

1. gotoled? - jest to rodzaj Sliskosci zimowej powstatej z utworzenia sie warstwy lodu o
grubosci do | mm powstata na wskutek opadéw mgty roszacej, mzawki lub deszczu na
nawierzchnie o ujemnej temperaturze. Wystepuje przy ujemnej lub nieznacznie wyzszej od
0°C temperaturze powietrza. Tak powstata warstwa lodu ma jednakowa grubo$¢ na catej
powierzchni jezdni,

2. lodowica - jest to rodzaj sliskosci Zimowej powstatej w wyniku utworzenia sie warstwy lodu
0 grubosci do kilku cm, powstata z zamarzniecia nieusunietej z nawierzchni wody
pochodzacej ze stopnienia $niegu lodu, opadu deszczu. Lodowica wystepuje wtedy, gdy po
odwilzy lub opadzie deszczu nad powierzchnig jezdni obnizyta sie temperatura powietrza
ponizej 0°C. Im szybsze obnizanie temperatury, tym zjawisko lodowicy intensywniejsze.
Tak powstata warstwa lodu ma zwykle rézng grubos¢ na catej powierzchni jezdni.

3. SZRON - jest to osad lodu , majacy wyglad krystaliczny, przybierajacy ksztatt lasek, igietek
itp.tworzy sie w procesie bezposredniej kondensacji pary wodnej z powietrza przy
temperaturze ponizej 0°C,

4, SZADZ - jest to osad atmosferyczny utworzony z ziarenek lodu rozdzielonych pecherzykami
powietrza, powstajacy z nagtego zamarzania przechtodzonych kropelek wody ( mgty lub
temperatury ), gdy temperatura wyziebionych powierzchni jest nizsza lub nieznacznie
wyzsza od 0°C.

5. zlodowaciaty lub ubity $nieg - jest to warstwa $niegu w postaci: » przymarznietej do

nawierzchni pozostatosci nieusunietego $niegu pokrywajacej jq catkowicie lub czesciowo

warstewka o grubosci kilku mm,

*  przymarznietej do nawierzchni, zlodowaciatej lub ubitej nie usunietej warstwy Sniegu o
grubosci do kilku cm,

* zalegajqcej nawierzchnie warstwy o znacznej grubosci ze zlodowaciatg lub ubita gdrng
czescig tej Warstwy,

*  SliskoS¢ posniegowa - jest to rodzaj Sliskosci zimowej powstajacej w wyniku zalegania na
jezdni  przymarznigtej do nawierzchni pozostatosci nie usunietego ubitego S$niegu,
pokrywajacego ja catkowicie lub czesciowo warstewka o grubosci kilku mm.



MATERIALY DO ZAPOBIEGANIA POWSTAWANIA I LIKWIDACII SLISKOSCI ZIMOWE] Do zapobiegania
powstawaniu , likwidacji i tagodzenia Sliskosci zimowej stosuje sie materiaty uszorstniajace
Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 27 pazdziernika 2005r w sprawie
stosowania materialdw do zwalczania sliskosci (Dz.U.nr 230 poz. 1960).

Dobor materiatdw i ich dawek do zapobiegania powstawaniu i likwidacji Sliskosci w zaleznosci
od panujacych warunkéw pogodowych.

Materiaty uszorstniajagce w zimowym utrzymaniu drdg stosuje sie do zapobiegania
powstawaniu S$liskosci lub jej likwidacji w zaleznosci od typu spodziewanej lub juz
wystepujacej Sliskosci  nalezy stosowa¢ odpowiednie metody i dawki materiatow
uszorstniajacych.

Dziatalnos¢ nalezy rozpoczaC po stwierdzeniu, ze temperatura nawierzchni jest ujemna,
temperatura powietrza od -6 do +1°C, a wzgledna wilgotnoS¢ powietrza osiagneta 85 % i dalej
wzrasta.

LIKWIDOWANIE SWIEZEGO SNIEGU
Swiezy opad $niegu nalezy usuwacé wytacznie mechanicznie.

LIKWIDOWANIE GRUBYCH WARSTW LODU I ZLODOWACIALEGO LUB UBITEGO
SNIEGU (ponad 4mm)

Warstwy takie powinny by¢ usuwane z nawierzchni mechanicznie.

Warstwy lodu i zlodowaciatego Sniegu powinny by posypywane materiatami
uszorstniajacymi z domieszka soli j.w. w ilosci 60-100 g/m? jednorazowo. Posypywanie
nalezy powtarza¢ w miare usuwania materiatu przez wiatr i pojazdy poruszajace sie po
drodze.

USZORSTNIANIE UBITEGO SNIEGU
Do uszorstniania ubitego $niegu stosowac jedno lub dwukrotne posypanie w ciggu dnia
materiatem uszorstniajacym w iloéci 100-150 g/m?, bez $rodkéw chemicznych.

6. URZADZENIA DO ROZSYPYWANIA SRODKOW DO ZWALCZANIA SLISKOSCI

Do rozsypywania srodkdw uszorstniajacych nalezy uzywac rozsypywarek dajacych gwarancje
rozsypywania materiatow uszorstniajacych w iloéci od 50 - 150 g/m> Rozsypywarki matena’;ow
uszorstniajacych musza by¢ tatwe w montazu i demontazu na $rodki transportowe, zapewnic
ptynng regula JQ ilosci rozsypywanych srodkéw do zwalczania $liskosci zimowej oraz rownomierny
wydatek na m* bez wzgledu na predkos¢ jazdy. Talerz lub talerze rozsypujace musza by¢
usytuowane na odpowiedniej wysokosci, aby rozsypywany materiat nie powodowat uszkodzen
karoserii pojazdow bedacych w ruchu. Naped urzadzen moze by¢ z wkasnego silnika, silnika nosnika
lub ,,0d pigtego kofa".



Urzadzenia do zatadunku powinny by¢ samojezdne , fatwo manewrowaC w magazynach i
sktadowiskach. Moga to by¢ tadowarki wszelkiego typu.

WYMAGANIA W STOSUNKU DO OPERATOROW SPRZETU DO ROZSYPYWANIA

Operatorem sprzetu powinien by¢ kierowca nosnika posiadajacy odpowiednie uprawnienia i
znajomosci pracy przy zimowym utrzymaniu drdg .

Przed przystapieniem do pracy operator powinien dokonac ogledzin sprzetu oraz sprawdzi¢
prawidtowos¢ dziatania uktadu hydraulicznego zespotu rozsypujacego a takze stanu
technicznego nosnika .

W przypadku zauwazenia usterek sprzet nalezy wyeliminowac z pracy i poddac naprawie .
Po skoriczonej pracy sprzet nalezy oczysci¢ i dokonac przegladu zgodnie z zaleceniami
zawartymi w instrukgji.

W czasie pracy operator wykonuje czynnosci jak przy odsniezaniu.

ZASADY ZWALCZANIA SLIZKOSCI NA MOSTACH , WIADUKTACH
Zwalczanie $liskosci na mostach , wiaduktach wykonuje sie jednoczes$nie ze zwalczaniem
SliskoSci na catych ciggach drogowych i tymi samymi Srodkami.

7. PORZADKOWANIE DROG I ULIC PO PRACACH ZUD
Zalegajacy przy kraweznikach chodnikdw, poboczach, rowach, mostach, wiaduktach materiat
uszorstniajacy musi by¢ uprzatniety. Zatkane kratki Sciekowe oraz przykanaliki muszg by¢
oczyszczone. Stosowany do ZUD materiat uszorstniajacy powinien by¢ zebrany i uzyty ponownie w
przysztym sezonie zimowym. Powyzsze prace naleza do obowiazkéw Wykonawcy zimowego
utrzymania drdg.

8. PRZEKAZYWANIE MELDUNKU O STANIE DROG ORAZ ILOSCI
PRACUJACEGO SPRZETU

Z chwila rozpoczecia prac przy zimowym utrzymaniu drdg, wykonawca lub osoba sprawujaca
nadzor z ramienia wykonawcy robdt jest zobowigzany do podawania szczegétowych meldunkéw o
stanie drog oraz ilosci pracujacego sprzetu codziennie w godzinach ustalonych przez Urzad Miasta
tj. od 7:30 do 8:30, w czwartki od 9:00 do 10:00 pod numerem tel. (033) 8766005

9. ZASADY ODBIORU ROBOT ZIMOWYCH

OGOLNE WARUNKI ODBIORU

Odbiorowi polega kazdy element zleconej pracy . Upowazniony Sottys danej wsi kontroluje stan
drdg i sposob prowadzenia robot ZUD.

W przypadkach jakichkolwiek zastrzezen spisywany jest protokét podpisany przez obie
strony, ktdry bedzie podstawa naliczania kar przewidzianych umowa.

W przypadku razacych zaniedban PZD bedzie miat prawo wypowiedzie¢ umowe ze skutkiem
natychmiastowym.

W przypadku uzycia przez wykonawce innych materiatdw uszorstniajacych niz wymienione w
pkt 4, wykonawca robdt ponosi catkowity koszt ich usuniecia.

Wykonawca robdt ponosi petng odpowiedzialno$¢ za szkody lub wypadki drogowe
spowodowane na skutek wadliwego lub niezgodnego z obowigzujacymi przepisami
wykonania prac przy zimowym utrzymaniu drdg.



ZASADY ODBIORU ROBOT PRZY ODSNIEZANIU I ZWALCZANIU SLISKOSCI
DROG

1. odbiorem objete sg roboty wykonane na drogach na podstawie zapisdw w dziennikach pracy
sprzetu badz w innych dokumentach zaakceptowanych przez Sottysow oraz Urzad Miasta w
Kalwarii Zebrzydowskiej

2. Pracownik Urzedu Miasta przeprowadza wyrywkowa kontrole grubosci pozostawiania $niegu na
jezdni linii poboczach (jesli byty od$niezone ) oraz szerokos¢ ods$niezania .

3. Odbidr wyrywkowy czesciowy odbywa sie w ciggu 2-3 godzin po wykonaniu pracy, jesli warunki
pogodowe sg ustabilizowane.

4. W przypadkach gdy wykonawca ze wzgledu na trudne warunki pogodowe nie jest w stanie
prowadzi¢ robdt zgodnie z standardem, powinien zawiadomi¢ Urzad Miasta w Kalwarii
Zebrzydowskiej o tym fakcie.

WYNAGRODZENIE ZA WYKONANE ROBOTY

Podstawa do sporzadzenia faktury za wykonane roboty jest protokdt podpisany przez obie strony.
Wykonawca bedzie miat prawo do wynagrodzenia w przypadku faktycznego wystepowania zjawisk
atmosferycznych (opaddw $niegu, wystapienia sliskosci) potwierdzonym meldunkiem
telefonicznym o akgji czynnej.

Wykonawca otrzyma wynagrodzenie za kazdy dzien pracy w wysokosci 1/85 stawki okreslonej w
kosztorysie ofertowym w przypadku prowadzenia ZUD na wszystkich odcinkach drdg , natomiast
gdy ZUD bedzie prowadzone tylko na poszczegdlnych drogach danego Sotectwa to wynagrodzenie
bedzie liczone wg. stawki za dang droge pomnozone przez ilos¢ dni akgiji.

Rozliczenie robot bedzie dokonywane w okresach miesiecznych. Naleznos¢ za wykonanie pracy ptatna
bedzie w ciggu 21 dni od daty ztozenia faktury wraz z dokumentami rozliczeniowymi. Ostatnia
faktura zostanie zaptacona po potwierdzeniu przez Sottysow i Przewodniczacych Zarzadéw Osiedl,
ze materiat uzyty do ZUD zostat uprzatniety.

10. UWAGI KONCOWE

Zleceniodawca zastrzega sobie mozliwos¢ zmiany standardu zimowego utrzymania drdg lub
mozliwo$¢ zmiany zakresu zimowego utrzymania drog na danym zadaniu. Zmiany te bedg uwazane
za obowigzujace jedynie w przypadku gdy bedq zapisane w formie pisemnej tj. Aneksem do
Umowy.






