UWAGI WNIESIONE DO WOJEWODZKIEGO PRAOGRAMU BRD

Lp.

Instytucja

Tresé¢ uwag

Uwzgledniono
TAK/NIE*

Uzasadnienie odmowy
uwzglednienia uwagi

Panstwowa
Straz Pozarna

1. Str. 8 tab. 1.4.: proponuje sie zmieni¢ nazwe ostatniej kolumny na: ,taczna ilo$¢ ofiar Smiertelnych

i rannych wsrod pieszych”.

2. Str. 12 ppkt. C pkt. 4 proponuje sie dopisac na koncu: ,,oraz Komend Powiatowych Panstwowej Strazy
Pozarnej”.

3. Str. 14 ppkt. 2.1.3. wykonywanie analiz BRD proponuje sie dopisac jako siddmy podpunkt:
,wystepowanie reklam i billboardéw reklamowych rozpraszajgcych kierowcdédw i utrudniajacych im czytanie
znakow drogowych, szybkie rozpoznawanie zagrozen wystepujgcych w trakcie ruchu pojazdéw”.

4. Str. 28 ppkt. 2.1.7.1. — przedostatni akapit na stronie, nalezy zmienic tres¢ az do konca strony: ,W sktad
Krajowego Sytemu Ratowniczo-Gasniczego (KSRG) na terenie woj. matopolskiego wchodzi 35 Jednostek
Ratowniczo — Gasniczych (JRG) oraz 2 posterunki czasowe (PJRG). Ponadto do systemu KSRG na terenie
woj. matopolskiego wtgczonych zostato 357 jednostek Ochotniczej Strazy Pozarnej (rys. 2.1.+2.3)".

5. Str. 29 rys. 2.1. nalezy zmieni¢ podpis na: ,,Mapa lokalizacji Jednostek Ratowniczo — Gasniczych PSP oraz
Posterunkéw Czasowych Jednostek Ratowniczo — Gasniczych PSP na terenie woj. matopolskiego”.

6. Str. 29 rys. 2.2. nalezy zmienié podpis na: ,Mapa lokalizacji jednostek tworzacych KSRG woj.
matopolskiego na tle drég krajowych, wojewddzkich i powiatowych. Na mapie widoczne sg zaréwno
lokalizacje JRG PSP jak réwniez jednostki OSP wtgczone do KSRG”. Ponadto na mapie zle zaznaczono
Jednostke OSP wigczong do KSRG — jest to najmniejsza widoczna czerwona kropka z zéttym obrysem po
obwodzie.

7. Str. 32 ppkt. 2.1.7.3. nalezy przeredagowac opis zaczynajac od drugiego akapitu na: ,Jednostki KSRG,

w skfad ktdrych wchodzg Jednostki Ratowniczo-Gasnicze PSP oraz OSP powinny by¢ wyposazone w
zestawy do ratownictwa medycznego R1 (torba, nosze typu ,deska”, i szyny do unieruchomien) ...” — dalej
bez zmian, az do 3 akapitu zmieniajgc jego tres¢ poczatkowa na: ,Wszystkie JRG PSP w Matopolsce (35) ...”
— dalej bez zmian.

8. Str. 33 ppkt. 2.1.7.4. nalezy przeredagowac opis pierwszego zdania korczac go na: ,,...ratownictwa
technicznego na drogach w zakresie podstawowym.” Nalezy przeredagowac réwniez zdanie kolejne na:
,Natomiast w jednostkach OSP KSRG wyposazenie w narzedzia hydrauliczne kat. | i Il wynosi 340 zestawow
narzedzi hydraulicznych, przy czym 54 z posrdd 356 jednostek OSP KSRG nadal nie posiada na wyposazeniu
zadnego zestawu narzedzi hydraulicznych.”

9. Str. 33 ppkt. 2.1.7.5. nalezy przeredagowac opis trzeciego ppunktu (¢) na: ,na nr alarmowy 998: osoba
zgtaszajgca taczy sie z Dyzurnym Operacyjnym Powiatu Panstwowej Strazy Pozarnej wtasciwego
powiatowego Stanowiska Kierowania Komendanta Powiatowego/Miejskiego PSP.”

10. Str. 34 ppkt. 2.1.7.7. nalezy przeredagowac nastepujgce zdanie punkt pierwszy (¢) na: ,Specjalistyczna
Grupa Ratownictwa Technicznego: Krakow stworzona na bazie JRG 2 KM PSP Krakow” — dalszg czes¢
zdania wykresli¢ az do poczatku kolejnego ppktu (¢). Nalezy przeredagowac nastepujace zdanie punkt
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drugi (*) na: ,Specjalistyczna Grupa Ratownictwa Technicznego: Tarndw stworzona na bazie JRG 1i2 KM
PSP Tarnow” — dalszg cze$¢ zdania wykresli¢. Usungc nalezy caty akapit zaczynajacy sie od zdanie , Litery A,
B,C..".

11. Str. 35 c.d. ppkt. 2.1.7.7. za potowg strony nalezy przeredagowac punkt 1 na: ,Specjalistyczna Grupa
Ratownictwa Technicznego: Krakdw”. Nalezy przeredagowacé nastepujgce zdanie punkt 2 na:
,Specjalistyczna Grupa Ratownictwa Technicznego: Tarnéw.”

12. Str. 35 ppkt. 2.1.7.8. nalezy przeredagowad pierwsze zdanie na: , Na terenie woj. matopolskiego w
strukturach Panistwowej Strazy Pozarnej nie funkcjonujg specjalistyczne grupy ratownictwa medycznego,
ani zadne inne wydzielone do tego celu zwigzki taktyczne.”

13. Str. 36 nalezy przeredagowac opis trzeciego ppunktu () na: ,,ze wzgledu na znaczenie czasu dotarcia
do 15 min. stuzb ratunkowych KSRG role do spetnienia majg zaréwno zastepy ratownicze JRG PSP jako
zawodowej stuzby ratowniczej oraz jednostki OSP wtgczone do KSRG. Rolg OSP jest wspomaganie w
dziataniach jednostek PSP, zwtaszcza podczas zdarzern masowych i katastrof z duzg iloscig oséb
poszkodowanych”.

14. Str. 36 nalezy przeredagowac opis czwartego ppunktu (¢) na: ,,aby zapewni¢ zaplanowany standard
ratowniczy w woj. matopolskim KW PSP w Krakowie przeprowadza analize wyposazenia w sprzet
specjalistyczny OSP KSRG. Wynik analizy okresla potrzeby doposazenia tych jednostek zgodnie z procedurg
P-23 w 4 sz. Aparatéw ochrony drég oddechowych, zestaw medyczny R-1, oraz zestaw narzedzi
hydraulicznych”.

15. Str. 61 nalezy wykresli¢ caty ppkt. 2.2.5.2.

16. Tabele zamieszczong na str. 62 nalezy przenie$¢ na koniec tresci ppkt. 2.1.7.7. zaraz przed
rozpoczeciem ppkt. 2.1.8. Nalezy przeredagowac nagtéwek tabeli na nastepujaca tresc:

,Zestawienie danych o interwencjach KSRG w latach 2011-2013 w zwigzku ze zdarzeniami na drogach na
terenie woj. matopolskiego — podziat na powiaty.”

17. Str. 115 w ppkt trzecim (*) proponuje sie dopisa¢ na koricu zdania: ,,w tym rowniez pod wzgledem
nagromadzenia reklam, utrudniajacych kierowcy wyrazne czytanie znakéw drogowych, biezgca analize
sytuacji na drodze.”

18. Str. 116 koniec pierwszego akapitu rozdziatu poswieconemu ratownictwu i opiece powypadkowej.

Na konicu ww. akapitu nalezy dopisaé zdanie: ,Ponadto caty czas rwa analiza lokalizacji i rozmieszczenia
sieci jednostek OSP w KSRG. Rwa réwniez analiza brakdéw sprzetowych i szkoleniowych w zakresie dziatan
zwigzanych z wypadkami na drogach.”. W ppkt pierwszym () nalezy przeredagowac zdanie na: ,braki
poprawnej w koordynacji przeptywu informacji o zdarzeniu pomiedzy stuzbami ratunkowymi w rownolegle
dziatajacych systemach teleinformatycznych PRM i KSRG”.

19. Str. 118 jako ostatni ppkt (¢) proponuje sie dopisa¢ na koricu zdanie: ,nagromadzenie reklam
zastaniajacych widocznos$¢ znakéw drogowych, ciggu drogi, rozpraszajgcych kierowcéw.”

20. Str. 132 ppkt trzecim (*) proponuje sie przeredagowac na: , braki wyposazenia niektérych jednostek
OSP w KSRG w sprzet hydrauliczny i pneumatyczny do realizacji ratownictwa na drogach.” Natomiast jako
kolejny ppkt (*) wprowadzi¢ zdanie: ,,mato efektywny system szkolenia w zakresie udzielania pierwszej
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pomocy medycznej przez dzieci, mtodziez oraz kandydatéw na kierowcow”. Ppkt ostatni (®) proponuje sie
dopisacd: ,,...systemu pomocy psychologicznej ofiara..”.

21. Str. 132 ppkt 6 nalezy zmienié nastepujacy zapis: ,,Priorytety: integracja i rozwdj Krajowego Systemu
Ratowniczo Gasniczego, kompatybilnos¢ systemow teleinformatycznych KSRG oraz PRM, usprawnienie
systemu pomocy medycznej i psychologicznej ofiarom wypadkéw drogowych”.

22. Str. 133 w ppkt. ,bezpieczny cztowiek” proponuje sie dopisa¢ w ostatnim zdaniu sentencje: , Brak
stosowania przez pieszych uczestnikdw ruchu drogowego zabezpieczenia osobistego w postaci odblaskéw.
Brak srodkow wyciggajacych konsekwencje od pieszych w zwigzku z brakiem stosowania ww. srodkéw
ochronnych”.

23. Str. 133 w ppkt. ,system ratownictwa i pomocy medycznej” proponuje sie przeredagowac zdanie na:
,W tej grupie dziatan powinny znalez¢ sie rozwigzanie nastepujgce problemy identyfikowane w diagnozach
brd: braki wyposazenia w sprzet do ratownictwa drogowego oraz medycznego jednostkach wsol
tworzacych KSRG i PRM; brak systemu pomocy ofiarom wypadkéw drogowych.”

24. Str. 134 w ppkt. trzecim () proponuje sie przeredagowac zdanie na: ,ratownictwa — rozumianego jako:

ratowanie, zabezpieczenie zdrowia i zycia uczestnikow ruchu drogowego.”

25. Str. 139 w ppkt. trzecim () proponuje sie przeredagowac zdanie na: ,stata analiza wyposazenia PRM,
KSRG oraz Policji w niezbedny tym stuzbg sprzet przeznaczony do niesienia pomocy w ramach zadan
ustawowych.”

26. Str. 139 w ppkt. pierwszy () proponuje sie dopisa¢ w nawiasie réwniez: ,,elementy odblaskowe”.

27. Str. 143 tabela 7.1. ostatni wiersz, trzecia kolumna - proponuje sie dopisa¢ na konicu: ,, 2. Analiza
lokalizacji i wyposazenia poszczegdlnych stuzb ratowniczych PRM, KSRG w odniesieniu do pkt. 1”.

28. Str. 143 tabela 7.3. pigty wiersz, czwarta kolumna - proponuje sie dopisa¢ na koncu ,***”.

29. Str. 149 tabela 7.3. ostatni wiersz, trzecia kolumna - proponuje sie dopisa¢ na koncu: ,,2. Szkolenia dla
ratownikow PRM w zakresie udzielania pomocy medycznej, wspdlne ¢wiczenia z ratownikami KSRG”.

30. Str. 150 tabela 7.4. ostatni wiersz, druga i trzecia kolumna - proponuje sie w kazdej kolumnie dopisaé
w tresdci rowniez ratownikéw PRM.

31. Str. 158 ppkt 5; proponuje sie zamienié stowo ratownicze na prewencyjne.

32. Str. 158 tabela 7.5. ostatni wiersz, druga i trzecia kolumna - proponuje sie dopisa¢ w drugiej kolumnie
»,Szkolenie uczestnikéw ruchu z zakresu udzielania pierwszej pomocy oraz zabezpieczenia miejsca
wypadku”. W kolumnie trzeciej proponuje sie dopisa¢ na koricu zdania — ,,gromadzenie danych w bazach
danych”.

33. Str. 164 tabela 7.7. ostatni wiersz, druga i trzecia kolumna - proponuje sie dopisa¢ w drugiej kolumnie
,propagowanie wsréd kierowcdw akcji KARTY RATOWNICZE W POJAZDACH, szkolenie uczestnikdw ruchu
z zakresu udzielania pierwszej pomocy oraz zabezpieczenia miejsca wypadku”. W kolumnie trzeciej
proponuje sie dopisaé— ,Montaz kart ratowniczych pojazdéw w pojazdach”.

34. Str. 165 tabela 7.8. ostatni wiersz, druga kolumna - proponuje sie dopisa¢ w drugiej kolumnie ,Montaz
kart ratowniczych pojazdow w pojazdach”.

35. Str. 166 ppkt. 7.5.1. nalezy przeredagowac drugi akapit na: ,, Wystepujg braki w odpowiednie
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wyposazenie niektérych jednostek OSP zaréwno tych wtgczonych do KSRG jak i aspirujacych do witgczenia
w sprzet specjalistyczny zwigzany z ratownictwem drogowym co w konsekwencji uniemozliwia tym
jednostka szybszego dotarcia do poszkodowanego, uwolnienie go i udzielenie profesjonalnej pomocy
przedmedycznej.”

36. Str. 166 ppkt. 7.5.2. nalezy przeredagowac Priorytet 1 na: ,integracja rozwoju PRM, KSRG poprzez TAK

dalsze szkolenia ratownikdéw, analize sieci jednostek KSRG, PRM w analize wyposazenia w stosowny

sprzet” Nalezy zmieni¢ réwniez poczatek zdania: , Integracja i rozwdj Krajowego Systemu Ratownictwa ...”

na,Integracja i rozwdj KSRG, PRM ...”

37. Str. 168 tabela 7.9. pigty wiersz, druga kolumna, pkt. 3 — nalezy zmieni¢ OPS na OSP. TAK

38. Str. 168 tabela 7.9. pigty wiersz, druga kolumna, proponuje sie dopisac pkt. 6 o tresci: ,Doskonalenie TAK

umiejetnosci w zakresie taktyki dziatan oraz obstugi sprzetu specjalistycznego do dziatan na drogach w

jednostkach OSP KSRG.”

39. Str. 169 tabela 7.10. trzeci wiersz, trzecia kolumna, proponuje sie wpisa¢ ,, Wojewoda”. TAK

40. Str. 169 tabela 7.10. 6smy wiersz, trzecia kolumna, proponuje sie wpisa¢: PRM, PSP, Policja, WCZK". TAK

41. Str. 169 tabela 7.10. dwunasty wiersz, trzecia kolumna, proponuje sie wpisa¢ na poczatku zdania tres¢: | TAK

,Dalsze szkolenia jednostek PSP i OSP z ...”.

42. Str. 169 tabela 7.10. trzynasty wiersz, druga kolumna, pkt. 3 — nalezy zmieni¢ OPS na OSP. TAK

43. Str. 169 tabela 7.10. pietnasty wiersz, trzecia kolumna, proponuje sie wpisa¢ ,, PSP, PRM, Samorzady”. TAK

44, Str. 169 tabela 7.10. dziewietnasty wiersz, trzecia kolumna, proponuje sie wpisac ,,PSP, PRM, TAK

Samorzady”.

45, Str. 173 tabela 7.13. trzynasty wiersz, trzecia kolumna, proponuje sie wpisa¢ ,,Stuzby Wojewody, TAK

Policja, PSP, PRM,”.

46. Str. 174 tabela 7.13. pietnasty wiersz, trzecia kolumna, proponuje sie wpisac: ,Policja, PSP, PRM”. TAK

47. Str. 175 tabela 7.13. szesnasty wiersz, druga kolumna, proponuje sie dopisa¢ do jednostek OSP réwniez | TAK

PSP. Czyli: ,dalsze szkolenia jednostek PSP i OSP ...”

48. Str. 176 tabela 7.13. siddmy wiersz, trzecia kolumna, proponuje sie dopisa¢: ,, PSP, Samorzad”. TAK
Komenda 1. Punkt 2.1.5. Nadzor ruchu i inne dziatania podejmowane przez Policje. (strona 23) TAK
Wojewddzka Po zdaniu ,Zestawienie iloSciowe tego wyposazenia zawiera tabl. 2.5. nalezy wykresli¢ zdanie
Policji ,Wskazane jest zwiekszenie ilosci urzadzen do wykrywania zawartosci narkotykdédw w organizmie oraz

stopniowa wymiana zuzytego sprzetu na nowszy”. Zdanie to nalezy zastgpic: ,Wraz ze wzrostem liczby

etatéw policjantédw ruchu drogowego niezbednym jest zwiekszenie ilosci sprzetu kontrolnopomiarowego,

w szczegolnosci zwigzanego z kontrolg predkosci, badaniu stanu trzezwosci i Srodkéw dziatajgcych

podobnie do alkoholu oraz stopniowa wymiana zuzytego sprzetu na nowszy”.

2.Tabl. 2.5. Wyposazenie Policji w sprzet do nadzoru ruchu drogowego. (strona 24) TAK

Pod tabelka nalezy zaznaczy¢, ze * ,,na dziern 01.10.2014 r. liczba radarowych miernikdow predkosci wynosi

73, w tym tylko 36 to nowoczesne mierniki laserowe”

3. Przed Uwagi (strona 25) nalezy dopisa¢: ,, Do zakresu dziatania Wydziatu Ruchu Drogowego KWP TAK

w Krakowie nalezy organizowanie dziatalnosci profilaktyczno - edukacyjnej w zakresie bezpieczenstwa




w ruchu drogowym oraz udziat w przedsiewzieciach o takim charakterze. Realizacja tego typu dziatan
wymaga wsparcia finansowego i organizacyjnego przez WR BRD i innych partnerow

4.Punkt 2.2.1.1. Wydziat Ruchu Drogowego Komendy Wojewddzkiej Policji w Krakowie (strona 42)

5. W wybranych dziataniach prewencyjnych sg nieaktualne dane. Czes$¢ danych jest za lata 2011, czes¢
2012, ainne za 2013. Proponujemy aby wszystkie dane z dziatan prewencyjnych byty za ostatni okres -
2013 r. Wybrane dziatania edukacyjne takze winny by¢ przedstawione za ostatni okres statystyczny tzn.
2013 r. Ten punkt w cato$ci wymaga ponownego przygotowania.

Punkt 2.2.2.1. Dziatania w zakresie filaru "Bezpieczne drogi" Wydziat Ruchu Drogowego KWP w Krakowie
(strona 52)

Dane przedstawione z lat 2011 oraz 2012 winny by¢ jeszcze uzupetnione o rok 2013.

6.Punkt 2.2.4.1. Dziatania w zakresie filaru "Bezpieczny Pojazd" Komenda Wojewddzka Policji w Krakowie
(strona 58)

W wybranych dziataniach sg nieaktualne dane. Cze$¢ danych jest za lata 2011 i 2012, a inne tylko za 2013
rok. Proponujemy aby wszystkie dane byty za ostatni okres - 2013 r. lub za trzy lata razem.

7.Punkt 3. Diagnoza baz danych w istniejgcym systemie BRD (strona 63)

Ostanie zdanie nalezy wykresli¢ "Dane takie s gromadzone w komendach powiatowych, a nastepnie
przesytane do komendy wojewddzkiej." Zdanie to nalezy zastgpi¢ " Dane takie sg rejestrowane w
Komendach Powiatowych Miejskich Policji i od tego momentu sg w Systemie Ewidencji Wypadkow i Kolizji.
8.Punkt 3.1. Bazy danych o wypadkach zarzadzane przez administracje drogowg (strona 63)

Po zdaniu "Catkowitg poprawe jakosci lokalizacji wypadkéw zapewnitoby zastosowanie techniki GPS

do wskazania doktadnego miejsca zdarzenia drogowego." nalezy wpisa¢ nowe dodatkowe zdanie

"Od 2014 roku wszystkie rejestrowane wypadki drogowe posiadajg wpisang lokalizacje GPS".

9.Tabl. 7.6. Zestawienie dziatan w filarze 3 Bezpieczna predkosé z przypisanymi jednostkami
odpowiedzialnymi za ich realizacje (strona 159)

W Ip. 10 nalezy zastgpic¢ stowo "Usprawnienie" stowem "Doskonalenie systemu nadzoru nad zachowaniami
kierujgcych pod katem poczucia powszechnosci kontroli i nieuchronnosci kary"

DODATKOWE UWAGU PRZEStANE W REAKCJI NA WPROWADZONE ZMIANY

10. Z obecnej propozycji programu wykreslono poprzedni punkt 3) ,Policja przeciw pijanym kierujgcym

w 2011”. Uwazamy, ze punkt ten powinien pozosta¢ w programie ze zmienionymi aktualnymi danymi za
2013 r. i winien brzmie¢: ,W 2013 roku policjanci ruchu drogowego przeprowadzili 787 815 badan
kierujgcych na zawartos¢ alkoholu w organizmie. W wyniku tych badan ujawniono 11661 nietrzezwych
kierujgcych”.

11. strona 43 - Tresc¢ tego punktu winna brzmie¢:

,Bezpieczne Ferie 2014” zapewnienie bezpieczeristwa w ruchu drogowym podczas ferii zimowych

Ogdétem podczas prowadzenia dziatan ,Bezpieczne ferie 2014” policjanci skontrolowali 64 753 pojazdy,
1395 autobuséw, w tym 230 przed wyjazdem . Natozyli 31 293 mandaty karne, w tym 678 na kierujacych
autobusami. Skierowali 1123 wnioski o ukaranie do Sadéw, w tym 17 na kierujgcych autobusami.
Zastosowali 7313 pouczen, w tym 211 dotyczace kierujgcych autobusami. W wyniku kontroli zatrzymano
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648 praw jazdy i 2963 dowody rejestracyjne, w tym 1811 za zty stan techniczny.

Policyjne kontrole samochodéw osobowych ujawnity 6320 przypadkdow niestosowania sie do obowigzku
jazdy w pasach bezpieczenstwa przez kierujgcych i pasazeréw pojazddw oraz 68 przypadkdéw przewozenia
dzieci niezgodnie z przepisami (poza fotelikami ochronnymi lub innymi urzgdzeniami ochronnymi).

W sumie ujawniono 759 nietrzezwych kierujacych oraz 1 nietrzezwego kierujgcego autobusem, przypadek
ten dotyczyt kursu autobusu linii regularnej.

12. strona 43 - Tres¢ tego punktu winna brzmieé:

,Bezpieczne wakacje 2014” zapewnienie bezpieczeistwa w ruchu drogowym podczas wakacji

Od poczatku wakacji, tj. od 27.06 do 31.08.2014 roku matopolscy policjanci skontrolowali ogétem 104 167
pojazdéw, w tym 2 436 autobusow. Ujawniono 62 106 wykroczen, za ktore natozono 46 896 mandatow
karnych (w tym 997 dot. autobuséw), skierowano 3128 wnioskdw o ukaranie (w tym 21 dot. autobuséw)
oraz zastosowano 12 082 pouczenia (w tym 354 dot. autobusow). Zatrzymano 1475 praw jazdy (w tym 5
dot. autobusow) i 4846 dowodow rejestracyjnych, w tym 2919 za zty stan techniczny. Pod szczegdlnym
nadzorem znalazty sie autobusy turystyczne. Od 27.06.2014r. do 31.08.2014r. skontrolowano 2436
autobusow (tj. o 145 % wiecej niz podczas ubiegtorocznych wakacji), z czego 2325 w komunikacji krajowej
i 111 w komunikacji miedzynarodowej. Podobnie jak w latach ubiegtych za posrednictwem mediow
przekazano informacje o mozliwosci skontrolowania autobusu turystycznego jeszcze przed wyjazdem.
Spotkato sie to z duzym odzewem spoteczenstwa, bowiem jeszcze przed wyruszeniem w trase
skontrolowano 430 autokardw (tj. co 5 autokar). W sumie stwierdzono 1372 wykroczenia popetnione
przez kierujacych autobusami — natozono na nich 997 mandatéw karnych, skierowano 21 wnioskdéw o
ukaranie do sgdu oraz zastosowano 354 pouczenia. Podczas prowadzonych dziatan stwierdzono 4
przypadki kierowania autobusem przez nietrzezwych kierujgcych — 3 dotyczyty linii regularnych, natomiast
1 dotyczyt linii nieregularnych. W okresie wakacyjnym Policja nasilita kontrole w zakresie zapinania pasow
bezpieczenstwa przez wszystkich podréznych w pojezdzie oraz przewozenia dzieci w fotelikach
ochronnych. Kontrole te ujawnity 7259 przypadkow niestosowania sie do obowigzku jazdy w zapietych
pasach bezpieczenstwa i 153 przypadki niewtasciwego przewozu dzieci. Kontynuowano zaostrzong
procedure kontrolng polegajacg na kazdorazowym sprawdzaniu stanu trzezwosci kierujgcego podczas
kontroli drogowej. Pozwolito to na ujawnienie i wyeliminowanie z ruchu 2411 nietrzezwych kierujacych.
13. strona 44 - Tres¢ tego punktu winna brzmieé: ,Bezpieczna droga do szkoty 2014”

W 2014 roku skontrolowano 102 autobusy dowozgce dzieci do szkét. Podczas tych kontroli ujawniono 31
nieprawidtowosci, w tym 12 z nich dotyczyty stanu technicznego. Nie ujawniono nietrzezwego kierujacego
autobusem szkolnym. W dziataniach "Bezpieczna droga do szkoty" zaangazowanych byto prawie 2550
matopolskich policjantdw, 210 pracownikdéw podmiotdéw poza policyjnych oraz 36 straznikdw szkolnych.
W celu zapewnienia bezpieczenstwa w rejonach szkét policjanci zdecydowanie reagowali na wykroczenia
popetniane przez kierujgcych, szczegdlnie takie jak nadmierna predkosé¢, kierowanie po uzyciu alkoholu,
wyprzedzanie w rejonach przejs¢ dla pieszych i w okolicach szkét, przewozenie dzieci pojazdami
niesprawnymi technicznie oraz w sposéb zagrazajacy ich bezpieczenstwu, a takze na inne wykroczenia
stwarzajace zagrozenie w ruchu drogowym. W sumie podczas prowadzenia dziatan policjanci ujawnili
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3259 wykroczen drogowych, najwiecej z nich, az 1005 dotyczyto kierujgcych przekraczajacych predkosé,
604 wykroczenia odnotowalismy za brak zapietych paséw bezpieczenstwa, 40 przypadkow dotyczyto
niewtasciwego przewozu dzieci w samochodach, a 61 kierowcéw nieprawidtowo przejezdzato przejscia
dla pieszych w rejonach szkét. Za wykroczenia, policjanci natozyli 3139 mandatéw karnych, sporzadzili 103
whnioski o ukaranie do saddéw grodzkich oraz pouczyli 766 sprawcow wykroczen.

14. strona 45 W ostatnim zdaniu nalezy poprawi¢ dane: zamiast 23 odurzonych narkotykami kierujgcych
nalezy wpisa¢,, 13 odurzonych narkotykami kierujgcych”

15. strona 45 - dodatkowy nowy punkt do wybranych dziatarh prewencyjnych ,Stop agresji drogowej”

Od potowy 2014 r. w Wydziale Ruchu Drogowego KWP w Krakowie realizowane sg dziatania pod nazwa
,Stop agresji drogowej”. Jest to nazwa otwartej w wydziale elektronicznej skrzynki pocztowej, stuzacej do
przesytania materiatow filmowych i innych informacji o ujawnionych naruszeniach przepiséw ruchu
drogowego przez kierujgcych pojazdami. Skrzynka pocztowa utfatwia, a przede wszystkim usprawnia
komunikacje miedzy zatroskanymi o bezpieczerstwo obywatelami a Policjg, realizujgca zadania w zakresie
czuwania nad bezpieczennstwem i porzadkiem w ruchu drogowym na terenie wojewddztwa matopolskiego.
Miesiecznie do wydziatu nadsytanych jest ponad 50 zgtoszen. Materiaty te s3g przegladane
i wykorzystywane w dalszych postepowaniach w sprawach o wykroczenia drogowe.

16. strona 45 Wybrane dziatania edukacyjne - Turnieje wiedzy o bezpieczeristwie w ruchu drogowym 2014
W punkcie tym nalezy dokonac¢ korekty roku : ,,2014” wpisa¢ za rok 2012, poniewaz forma i zakres jest taki
sam corocznie.

17. od strony 46 uzupetni¢

Kampania ,,Rowerem bezpiecznie do celu”

Zatozeniem kampanii ,Rowerem bezpiecznie do celu” jest promowanie bezpieczenstwa w ruchu
drogowym rowerzystow, w szczegdlnosci dzieci i miodziezy, ksztattowanie postawy $wiadomego
i bezpiecznego uczestnika ruchu drogowego, przestrzegajgcego przepiséw prawa. ldeg kampanii jest takze
zapoznanie dzieci i mtodziezy z zagrozeniami, ktdre mogg je spotka¢ na drodze oraz wyrobienie nawyku
przestrzegania przepisOw prawa o ruchu drogowym. W czasie imprez organizowanych w catym
wojewddztwie przeprowadzono liczne konkursy z zakresu profilaktyki ruchu drogowego. Uczestnicy
otrzymali nagrody w postaci elementéw odblaskowych, opasek i innych tego typu akcesoriéw. Kampania
przeprowadzona zostata na terenie catego wojewddztwa. Jej oddziatywanie edukacyjne przyczynic¢ sie ma
do podniesienia Swiadomosci rowerzystdw na temat zagrozen, z ktérymi spotykaja sie na drogach oraz
wyrobienie nawyku poszanowania przepiséw prawa o ruchu drogowym.

Warsztaty Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego z przedstawicielem WRD KWP w Krakowie

W 2014 roku w jednostce Zandarmerii Wojskowej w Krakowie, odbyty sie warsztaty z zakresu
bezpieczenstwa w ruchu drogowym pn. ,Bezpieczernistwo w Ruchu Drogowym na lata 2013 — 2016”,
w ktoérej uczestniczyli policjanci z Wydziatu Ruchu Drogowego KWP w Krakowie. Powyzsze warsztaty miaty
na celu doskonalenie wspodtpracy na rzecz poprawy bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu drogowego.
Matopolski Konkurs ,Odblaskowa Gmina” w trosce o bezpieczenistwo pieszych uczestnikéw ruchu
drogowego.
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Konkurs realizowany byt w roku 2014 i skierowany byt do wszystkich gmin w Matopolsce, miat na celu
poprawe bezpieczenstwa pieszych. Powyzszy konkurs byt znakomitg okazjg do propagowania nowego
przepisu, ktory obowigzuje od 31 sierpnia 2014r. dotyczacego obowigzku noszenia elementow
odblaskowych przez kazidego pieszego poruszajgcego sie po drodze po zmierzchu poza obszarem
zabudowanym w sposdb widoczny dla innych uczestnikéw ruchu, chyba ze porusza sie po drodze
przeznaczonej wytacznie dla pieszych lub po chodniku. Zwycieskie gminy w Konkursie otrzymaty statuetki
oraz wyrdznienia, ponadto kazda gmina, ktdra przystgpita do akcji konkursowej otrzymata dyplom
uczestnictwa w Matopolskim Konkursie ,,0dblaskowa Gmina”.

18. strona 51 i 52 Pomimo zgtaszanych uwag, nadal dane przedstawione sg z lat 2011 oraz 2012 - nie
uzupetniono roku 2013.

1) W 2013 r. zaopiniowano 1247 projektéw zmiany organizacji ruchu.

2) Komisyjne oceny elementow infrastruktury — w 2013 roku uczestnictwo w 214 komisjach.
Sporzadzono 214 wystgpien (w tym wystgpienia wynikajgce z przeprowadzonego w miesigcach
luty — marzec tzw. , kompleksowego przegladu drég” — realizowanego wspélnie z zarzgdem drdg).

18. strona 56 i 57 Nalezy zmienié przedstawione dane w roku 2013. Nalezy je skorygowaé na poprawne:
,W roku 2013 realizowano 6 dziatan ,Predkos¢”, skontrolowano 5766 pojazdow, ujawniono 3845
przekroczen predkosci i natozono 3748 mandatow karnych. W trakcie dziatan ,Trasa” przeprowadzono
7 dziatan, skontrolowano 5499 pojazdéw, natozono 3142 mandaty karne za nadmierng predkosc¢”.

19. strona 57 i 58 Do punktu 2) i 3) nalezy dopisa¢ dane z dziatan z roku 2013.

dziatania taxi: 585 skontrolowanych pojazdéw, natozono 345 mandatéw karnych oraz zatrzymano
21 dowoddw rejestracyjnych,

dziatania nauka jazdy ,L”: 467 skontrolowanych pojazdéw, natozono 70 mandatéw karnych oraz
zatrzymano 25 dowoddw rejestracyjnych.

Skorygowano
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Uwagi do celdw Programu

1. Nadrzedny cel: ZERO ofiar $miertelnych jest bardzo dobrym celem, powtdrzonym za programami z
krajow o najwyzszym poziomie brd, natomiast nalezy sobie jasno powiedzie¢, ze wojewddztwo nie ma
wszystkich narzedzi, aby taki cel zrealizowac. W krajach, ktdre sg na dobrej drodze do realizacji takiego
celu, obowigzuje zupetnie inna filozofia i inne prawo, a wojewddztwo prawa krajowego sam zmienic¢ nie
moze. Przyktadowo w Wielkiej Brytanii czerwone $wiatto nie obowigzuje pieszych (czesto w ogdle dla
pieszych nie ma sygnalizatoréw). W przypadku wypadku z pieszym to kierowca musi udowodnié, ze nie
spowodowat wypadku. To zmusza kierowcdw do jazdy z takg predkoscia i takg uwagg, aby byli
przygotowani na kazde zachowanie pieszego. A w Polsce potowa wypadkow z pieszymi jest spowodowana
przez , wtargniecie pieszego bezposrednio przed pojazd” — brytyjscy kierowcy sg przygotowani na takie
wtargniecie na kazdym skrzyzowaniu.

2. Cel ,,50% ofiar mniej do roku 2020” uwazamy niewystarczajgcy.

3. Realizacja Programu naszym zdaniem wymaga okreslenia mierzalnych celéw dla kazdego z Filarédw przez
kazdy podmiot zaangazowany w realizacje Programu BRD. Z tego wzgledu wnioskujemy, aby kazdy z
podmiotéw okreslonych w tabelach pkt. 7.1 powinien np. w ciggu p6t roku od przyjecia programu przez
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WRBRD okresli¢ swoje cele w okresie rok do roku oraz na koniec okresu realizacji Programu w zakresie
danego Filaru oraz wyrazic je liczbowo i procentowo. Kazdy z Podmiotow powinien przedstawi¢ do
zaopiniowania przez WRBRD metody, jakimi cele bedzie realizowat oraz corocznie sktada¢ raport z
przeprowadzonych dziatan i ich efektéw.

4. Zadania realizacyjne Programu sg opisane bardzo teoretycznie bez wskazania konkretnych sposobdéw
osiggniecia zatozonych celéw.

Filar 1. Bezpieczny cztowiek

5. Generalnie popieramy zapisane planowane dziatania w tym filarze, z nastepujacymi uwagami:

1. Dodanie kontroli predkosci w strefach ograniczonej predkosci, kontrola predkosci oraz przepiséw
dotyczacych parkowania w strefach zamieszkania.

2. Dodanie dziatan zmierzajgcych do wyegzekwowania ograniczen predkosci samochoddéw ciezarowych
i autobusdéw, ktdre sg nizsze niz dla pozostatych pojazdéw. Przyttaczajgca wiekszos¢ tego typu pojazdow
przekracza te limity —aktualnie brak egzekucji ze strony policji, co nalezy jak najszybciej zmienic.

3. Dodanie dziatan zmierzajgcych do egzekwowania prawa — przede wszystkim odnosnie predkosci, ale
takze manewrdw, np. wyprzedzania od motocyklistéw. Utrudnieniem tu jest brak tablicy rejestracyjnej
z przodu pojazdu.

4. Dodanie dziatan nastawionych na bezpieczenstwo przej$é dla pieszych — zero tolerancji dla wyprzedzania
na przejsciach dla pieszych i bezposrednio przed nimi, fizyczne uniemozliwienia parkowania przed
przejsciami (wygrodzenia).

5. Dodanie punktu o montazu urzadzen rejestrujgcych automatycznie wykroczenia drogowe —
przekroczenie predkosci, wjazd na skrzyzowanie na czerwonym Swietle; wyposazenie w mobilne
urzadzenia Strazy Miejskiej, wnioskowanie do ITD o analize danych zgromadzonych w SEWIK, wybranie
najbardziej niebezpiecznych miejsc w miastach wojewddztwa Matopolskiego i montaz w tych miejscach
przedmiotowych urzadzen.

6. Przenies¢ nacisk w dziataniu ,,Niechronieni uczestnicy ruchu drogowego 2011, 2013” z represji
wzgledem niechronionych uczestnikdw ruchu na ich ochrone poprzez penalizacje zachowan kierowcéw
tamiacych przepisy i zagrazajacych zdrowiu i zyciu niechronionych uczestnikéw ruchu:

— przekraczanie dozwolonej predkosci

— wyprzedzanie bezposrednio przed i na przejsciach dla pieszych

— wyscigi samochodowe i motocyklowe na drogach

— wyprzedzanie rowerzystéw w odlegtosci mniejszej niz 1m —

Wskazane jest wprowadzenie kontroli przez policje przy wspétudziale nieoznakowanych patroli policji na
rowerach oraz oznakowanych patroli zmotoryzowanych. Nieprawidtowe, niebezpieczne manewry
wyprzedzania
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rowerzystéw powinny by¢ przekazywane przez patrol rowerowy patrolowi zmotoryzowanemu, ktéry
dokonywatby zatrzymania (podobnie, jak ma to miejsce przy nagrywaniu programow emitowanych w TVP
Krakéw pt. ,JedZ bezpiecznie” — jeden patrol stwierdza i nagrywa wyprzedzanie lub omijanie na przejsciu
dla pieszych, drugi — kilkaset metrow dalej - zatrzymuje kierowce.

7. Zaprzestanie dziatan represyjnych wobec oséb starszych na rzecz: edukacji kierowcéw, ze starszy
cztowiek potrzebuje wiecej czasu, by przejsé przez jezdnie, ze jego odruchy sg spowolnienie, zdolnos¢
koncentracji obnizona, w zwigzku z czym to na kierowcy cigzy odpowiedzialnos¢ za bezpieczenstwo
senioréw i ogélnie niechronionych uczestnikdw ruchu. Przeprowadzenie szkolen dla policjantow i
uzmystowienie im powyzszych kwestii; uczulenie na problemy senioréw w kontekscie BRD.

8. Podjecie na szczeblu centralnym KRBRD [Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego] dziatan
majgcych na celu emisje w pasmie publicznej telewizji programéw edukacyjnych dla kierowcow na wzér
matopolskich programéw nadawanych w TVP Krakdw, pt. ,Jedz bezpiecznie” czy ,Jak unikng¢ mandatu”.
9. Nawigzanie wspodtpracy z organizacjami pozarzagdowymi zajmujgcymi sie bezpieczeristwem
niechronionych uczestnikéw ruchu — pieszych, rowerzystow, niepetnosprawnych. Dofinansowanie
prowadzonych przez nich dziatan edukacyjnych; konsultowanie przygotowywanych przez NGO dziatan,
wspotpraca stuzb mundurowych z NGO w przedmiotowej sprawie.

10. Wprowadzenie do systemu przyznawania karty rowerowej szkolen i egzamindw w rzeczywistym ruchu
miejskim. Na przyktad jesli warunki drogowe w okolicy szkoty na to pozwalajg — przejazd nauczyciela wraz
z dzie¢mi z miejsca ich zamieszkania do szkoty i analiza trasy, zaistniatych sytuacji. Nauka w ruchu
miejskim, a nie tylko w odseparowanych , miasteczkach BRD”, w ktérych warunki drogowe majg niewiele
wspblnego z sytuacjami w ruchu ulicznym. Na podstawie naszych doswiadczen mozemy stwierdzi¢, ze
szkolenia dzieci na karte rowerowa w ,,fikcyjnym” ruchu drogowym i w oderwaniu od prawdziwego ruchu
ulicznego (szczegdlnie dotyczy to miast), niewiele wnoszg z punktu widzenia wychowania
komunikacyjnego. Efekt jest taki, ze dzieci sg stabo przygotowane do identyfikacji potencjalnych zagrozen
w ruchu drogowym.

Filar 2. Bezpieczna infrastruktura drogowa

6. Popieramy wpisane do Programu punkty o edukacji i szkoleniach dla projektantéw i zarzagdcéw drog,
upowszechnianiu tzw. dobrych praktyk, w tym poprzez publikacje, prowadzeniu audytéow brd.

7. Wnioskujemy o dodanie do czynnikdw zagrozenia (pkt. 7.2.1) niewtasciwego projektowania sygnalizacji
akomodacyjnej w aspekcie dyskryminacji pieszych i czasu oczekiwania na sygnat zielony dla pieszych.

W krajach o wysokim poziomie brd przycisk dla pieszego w sygnalizacji pozwala mu skrdci¢ czas
oczekiwania na sygnat zielony. W Polsce przycisk stuzy do tego, zeby pieszy zielony sygnat w ogdle
otrzymat. Brak wecisniecia przycisku powoduje oczekiwanie na zielony sygnat w nieskoriczonos¢. Zbyt pézne
wecisnhiecie przycisku w cyklu powoduje na wielu skrzyzowaniach, ze pieszy nie dostaje sygnatu w najblizszej
mozliwej fazie. Dochodzi wéwczas do sytuacji, ze samochody jadgce w tej samej relacji dostajg sygnat
zielony, a piesi nie. Czesto mylnie interpretujg oni te sytuacje jako awarie systemu i przekraczajg jezdnie na
sygnale czerwonym, albo w ogdle ignorujg sygnalizacje jako absurdalng. W perspektywie dtugofalowej
prowadzi to do obnizenia respektowania sygnatow i przepisow.
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8. W zwigzku z tym do priorytetow i kierunkdw dziatan (pkt. 7.2.2) wnioskujemy o dodanie wprowadzenia
zasad stosowania przyciskow dla pieszych w sygnalizacji akomodacyjnej zawierajgcych m.in.:

— Standard uzyskania sygnatu zielonego przez pieszego w czasie mozliwie jak najkrotszym od wecisniecia
przycisku , lecz nie dtuzszym niz 25 s dla sygnalizacji na skrzyzowaniach i 15 s w przypadku sygnalizacji poza
skrzyzowaniami.

— Na terenach zwartej zabudowy miejskiej brak mozliwosci pomijania fazy sygnatu zielonego dla pieszych
w cyklu w przypadku braku wcisniecia przycisku przez pieszego.

— Zakaz stosowania przyciskdw dla rowerzystéw — dla ich wykrywania nalezy stosowac inne metody (petle
indukcyjne, wideorejestracja) — (uzasadnienie: przyciski takie sg niegodne z rozporzagdzeniem w sprawie
warunkow technicznych dla znakow i sygnatow, ktére wyraznie definiuje przycisk jako stuzacy identyfikacji
pieszych, rower nie jest pieszym lecz pojazdem).

9. Popieramy podpunkt w rozdziale 7.2.2 o wdrazaniu infrastrukturalnych srodkéw uspokojenia ruchu na
drogach wojewdédzkich i w miastach. Uwazamy jednak, ze zadanie to jest w pkt. 7.2.3.B opisane zbyt
lakonicznie. Przede wszystkim jako cel nalezy wpisa¢ objecie uspokojeniem ruchu:

— wszystkich odcinkéw dréog wojewddzkich w obszarach zabudowanych - na predkos$é 50 km/h;

— wszystkich drég klas Li D na terenach miast.

Ponadto nalezy dodac nastepujgce srodki uspokojenia ruchu:

— Na drogach wojewddzkich, zwtaszcza na wjezdzie w obszar zabudowany stosowanie progéw
zwalniajacych wyprofilowanych na predkos¢ 50 km/h.

— Szersze stosowanie obszarowego uspokojenia ruchu (strefy 30 km/h, strefy ruchu, strefy zamieszkania),
ktdére pozwala ograniczy¢ liczbe znakdéw.

— W obszarowym uspokojeniu ruchu stosowanie wyniesionych tarcz skrzyzowan i wyniesionych przejsé dla
pieszych na wjezdzie do strefy (tzw. bram), zmniejszenie szerokosci jezdni na skrzyzowaniach (tzw. uszy
Myszki Miki).

— Stosowanie famania toru jazdy samochodu w planie poziomym — np. przez sekwencyjng zmiennos¢
sposobu /strony parkowania.

— Stosowanie srodkéw spowalniania ruchu z preferencjami dla rowerzystow (np. szykany z obejsciem dla
rowerzystow), a na ulicach gdzie kursujg autobusy komunikacji publicznej, nie powodujgcych utrudnien dla
autobusoéw (np. progi zwalniajgce ptytowe).

— ldentyfikowanie relacji tranzytowych przez zespoty ulic niskich klas i eliminowanie ich przez zmiany

w organizacji ruchu — np. ruch jednokierunkowy, nakazy skretu na skrzyzowaniach, przegradzanie
skrzyzowan lub odcinkéw ulic — z przepustami / dopuszczeniem jazdy pod prad dla rowerzystow.

10. Ponadto wnioskujemy o dopisanie do listy infrastrukturalnych srodkéw poprawy brd (pkt.

7.2.3.A) nastepujacych dziatan:

— Przebudowa skrzyzowan na mate i mini ronda, w szczegdlnosci jako alternatywa dla wyposazenia ich

w sygnalizacje.

— Przywracanie zlikwidowanych wczesniej przejs¢ dla pieszych w poziomie terenu, a takze w wybranych
lokalizacjach wyznaczanie przejsé dla pieszych w poziomie terenu w miejscach istniejgcych przejsc¢
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szczeg6towym, ujete w
zasadach projektowania
urzadzen dla ruchu
pieszego —
przygotowane do
wydawania przez KR
BRD

W duzej czesci zasadne
uwagi, lecz sg to
propozycje, ktére
szczegotowo juz sg ujete
w zasadach uspokojenia
ruchu raz bedg
rozwiniete w
przygotowywanym
podreczniku KR BRD nt.
zarzgdzania predkoscia
(ogtoszony przetarg na
wykonanie podrecznika)

Uzupetniono zapis w
nieco zmienionej formie
Tej grupy propozycji nie
wprowadzono, gdyz sg
ujete w rekomendacjach




podziemnych / ktadek (uzasadnienie: brak najwygodniejszego dla pieszego przejscia przez jezdnie

w poziomie ternu czesto powoduje notoryczne przekraczanie jezdni w tych miejscach niezgodnie

z przepisami, czesto mimo wystepowania rozwigzania bezkolizyjnego, ale wymagajgcego pokonywania
schodéw. W dodatku kierowcy widzac rozwigzanie bezkolizyjne, a czesto dodatkowo wygrodzenia wzdtuz
jezdni zmniejszajg czujnosc¢ i zwiekszajg predkosé, co przyczynia sie do wypadkéw).

— W miastach posiadajgcych system komunikacji zbiorowej (autobusy miejskie, tramwaje) tworzenie tzw.
przystankdow ,wiedenskich” (pas ruchu miedzy pasem na ktérym przystaje pojazd komunikacji publicznej
i krawedzig jezdni wyniesiony do poziomu chodnika) w obszarze srddmiejskim miasta na przystankach, na
ktorych tramwaje lub autobusy przystajg nie przy prawej krawedzi jezdni.

— Przy budowie i przebudowie drég przyjmowanie szerokosci pasa ruchu o wartosci najmniejszej sposrod
zakresu jaki przewidujg przepisy dla danej klasy ulicy.

— Odejscie od stosowania zatok autobusowych na terenie miast na ulicach z wiecej niz 1 pasem ruchu

w dang strone (uzasadnienie: zgodnie z dobrg praktykg europejska od lat nie stosuje sie juz zatok,

a istniejace likwiduje — kierowcy nie ustepuja pierwszenstwa autobusom wyjezdzajgcym z zatoki, piesi
maja zwezony chodnik akurat w miejscu gdzie jest ich wiecej, autobus niskopodtogowy
wjezdzajgcy/wyjezdzajgcy z zatoki moze najechac rogiem pudta na stope pieszego, zatrzymanie autobusu
na zewnetrznym pasie ruchu mozna traktowac jako element uspokojenia ruchu).

— Jak najszersze stosowania na poszczegélnych kategoriach drég (gtdwnie wojewddzkich i powiatowych)
dobrej jakosci oznakowania poziomego (w szczegdlnosci linie krawedziowe, linie rozdzielajgce pasy ruchu,
linie przystankowe).

Dobrze utrzymane oraz wysokiej jakosci i klasy oznakowanie poziome na jezdniach w duzym stopniu
przyczynia sie do poprawy BRD, zwtaszcza w godzinach wieczornych i nocnych, w sytuacjach ograniczone;j
widocznosci itp. Ten element oznakowania drég jest w wielu rejonach Matopolski bardzo stabo
wyeksponowany i wydaje sie by¢ ,niedoceniany” przez zarzgdcéw drog, co jest niezrozumiate biorgc pod
uwage niskokosztowy aspekt oznakowania poziomego.

— Jak najszersze stosowanie sygnalizacji typu ,,all red”, czyli dajacej czerwony sygnat na wszystkich
kierunkach i przyznajacych sygnat zielony dopiero po zblizeniu sie pojazdu do skrzyzowania (kierowca z
daleka widzi sygnat czerwony wiec sie nie rozpedza).

— Podjecie dziatarn majacych na celu wyznaczenie przejazdéw dla rowerzystow w ciggu wszystkich drég, na
ktérych podniesiono predkos¢ dozwolona predkosé przekracza 50 km/h i jednoczesnie chodnik jest
szerokosci minimum 2 m - s3 to ciagi, gdzie odbywa sie legalny ruch roweréw po chodniku.

— Likwidacje tzw. ,,zielonych strzatek” na skrzyzowaniach lub zobowigzanie do skutecznej i porzadnej
egzekucji przez stuzby przepiséw prawa nakazujgcych zatrzymanie pojazdu przed ,zielong strzatka”.
Szczegdlnie dotyczy to obszaréw miejskich z intensywnym ruchem samochodowym. Praktyka w tym
zakresie jest bardzo niekorzystna: zdecydowana wiekszo$¢ kierowcédw pojazdéw dojezdzajgcych do
skrzyzowania z sygnalizacjg Swietlng na ktérym ,,zielona strzatka” umozliwia np. skret w prawo — nie
stosuje sie do obowigzku kazdorazowego zatrzymania sie przed przejsciem dla pieszych lub przejazdem dla
roweréw, co skutkuje zdarzeniami drogowymi i najechaniami na niechronionych uczestnikdw ruchu
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projektowania. Ponadto
czesci z propozycji
wymaga uprzedniej
weryfikacji, co powinno
by¢ przedmiotem
pilotazowych wdrozen i
ocen. Takie dziatania sg
podejmowane w ramach
prac badawczych.




drogowego

11. Do pkt. 4 w pkt. 7.2.3.A (, Eliminacja statych przeszkdd z otoczenia drég, a w przypadku przebudowy i
budowy nowych odcinkdw $ciste przestrzeganie zasady zachowania strefy wolej od przeszkdd - ,idea drogi
wybaczajacej btedy”) zgtaszamy zastrzezenie, ze ,idea drogi wybaczajacej btedy” prowadzi nie do poprawy
tylko do pogorszenia brd. Przyktadem moze by¢ znany wypadek z poczatku roku w Kamieniu Pomorskim,
w ktérym zgineto 6 pieszych. Ot6z droga na ktérej miat miejsce tragiczny wypadek byta po przebudowie,

w trakcie ktdrej wycieto przydrozne drzewa. By¢ moze gdyby nie przebudowa w wypadku zginatby tylko

1 idiota, a nie dwie niewinne rodziny. Drogi nie powinny by¢ projektowane w sposdb, ktory daje kierowcy
nieuzasadnione poczucie bezpieczenstwa i sktania do rozwijania nadmiernej predkosci, wzglednie
obnizenia czujnosci, bo nie wszystkie btedy droga moze wybaczy¢. Podkreslamy, ze najwiecej wypadkow
ma miejsce nie w trudnych warunkach atmosferycznych i drogowych, lecz przy dobrej pogodzie, na
prostych odcinkach drog. Jest to oczywisty dowdd, ze ,,drogi wybaczajgce btedy” obnizg poziom brd,
podobnie jak czyni to brak deszczu i Sniegu. Wnioskujemy o wykreslenie tego punktu.

Filar 3. Predkos¢

12. Popieramy zapisane w projekcie Programu nastepujace dziatania dotyczgce problematyki predkosci:

— Wdrozenie srodkéw uspokojenia ruchu, ktore fizycznie bedg wymuszac na kierujgcych pojazdami
zmniejszenie predkosci;

— Opracowanie i rozpowszechnianie materiatéw pomocniczych dotyczacych fizycznych srodkéw
ograniczajgcych predkosc.

— Wymuszenie stosowania sie kierujgcych pojazdami do ustanowionych limitéw predkosci poprzez
zastosowanie srodkéw ITS.

— Nadzoér obejmujacy rozbudowe i unowoczesnianie systemu nadzoru nad predkoscig na drogach
samorzgadowych, w tym nadzoru automatycznego.

— Weryfikacja i ujednolicenie zasad stosowania lokalnych ograniczen predkosci

— Rozbudowa i unowoczesnianie systemu nadzoru nad predkoscig na drogach samorzgdowych, w tym
nadzoru automatycznego.

13. W zakresie kilku z powyzszych punktéw, dotyczgcych systemow i urzadzen do nadzoru/kontroli
predkosci i egzekwowania limitow predkosci, wnioskujemy o wiekszg precyzje planu dziatan.

W szczegdlnosci wnioskujemy o wprowadzenie nastepujgcych dziatan:

— objecie wszystkich drog wojewddzkich systemem automatycznej kontroli predkosci z gestoscig pomiaréw
docelowo co najmniej 1 punkt na 5 km — lub pomiar odcinkowy.

— Montaz urzadzen automatycznej kontroli predkosci w miejscach szczegdlnego zagrozenia — czestych
wypadkow, przed szkotami, niebezpiecznych miejsc.

14. Ponadto wnioskujemy o wycofanie praktykowanych zmian w organizacji ruchu polegajacych na
dopuszczeniu w obszarze zabudowanym na terenie miast predkosci 80 km/h - zwtaszcza w miejscach, gdzie
brak jest odseparowanej drogi dla rowerdw, czy wystepuje ruch pieszych. Przy predkosci 80km/h szanse na
przezycie niechronionych uczestnikéw ruchu w przypadku najechania na nich s3 ZEROWE. W zwigzku z tym
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Negowanie zasady
,bezpiecznego otoczenia
drogi: jest sprzeczne z
aktualnym stanem
wiedzy

Takie przesadzenie nie
jest mozliwe na
obecnym etapie
wdrazania nadzoru
predkosci




proponujemy wprowadzenie zapisu, ze predkos$¢ 80 km/h jest dopuszczona w terenie zabudowanym
wytacznie na drogach klasy Si A.

Matopolski Strona 19 raportu - tabela 2.1. Ocena przygotowania osdb ubiegajgcych sie ...... TAK
Osrodek Ruchu W przypadku Osrodka w Nowym Sgczu, przy przenoszeniu danych nastapit btad - w pionowej kolumnie
Drogowego zawierajacej dane dot .umiejetnosci prowadzenia pojazdu wartos$¢ oceny
w Nowym S3czu Dobrze powinna wynosi¢ 50%.
Matopolski Uwagi MORD Krakéw zostaty przekazane w formie pliku PDF z zaznaczonymi komentarzami — plik TAK Wszystkie komentarze
Osrodek Ruchu w zatgczeniu. zostaty uwzglednionei
Drogowego wprowadzono korekty
w Krakowie do opisu
Wojewddzki 1. Str. 25, 46, 56, 59 - w miejsce ,Wojewddzka Inspekcja Transportu Drogowego w Krakowie” nalezy TAK
Inspektorat wpisac ,,Wojewddzki Inspektorat Transportu Drogowego w Krakowie”
Transportu 2. Str. 25 - powtdrzenie stowa ,,zadan” TAK
Drogowego w 3. Str. 46 - dane za 2013r.: W roku 2013 inspektorzy wykonali 14 129 kontroli pod katem analizy czasu TAK
Krakowie jazdy i odpoczynku naktadajac 1 023 decyzje na kwote 4 202 500,00 zt. Na kierowcdw natozono tacznie
6 618 mandatéw karnych na kwote 1 913 240,00 zt.
str. 46 — nalezy usung¢ pkt 2) — kompetencje GITD
4. Str. 56 - w miejsce ,,(wykorzystanie systemu E-myto)” na-lezy wpisac ,,(wykorzystanie systemu TAK
preselekcji)”
Str. 56 - nalezy usung¢ fragment ,,\W zakresie zapewnienia nadzoru.... o dopuszczalnej masie catkowitej
przekraczajgcej 3,5 tony oraz autobuséw.” — kompetencje GITD
5. Str. 58 - pkt 1) oraz 3) - kompetencje GITD TAK
6. Str. 59 -pkt 2) w miejsce ,W 2013 roku w ramach ogdlnokrajowej akcji kontrolnej pod hastem TAK
,Bezpieczny Autokar” dotyczacej przewozu dzieci wykonano 158 kontroli, natozono 65 mandatdw karnych,
zatrzymano 11 dowoddw rejestracyjnych , 2 pojazdy nie dopuszczono do dalszej jazdy.” nalezy wpisac
,»W 2013 roku w ramach ogdélnokrajowej akcji kontrolnej pod hastem ,Bezpieczny Autokar” dotyczgcej
przewozu dzieci wykonano 2401 kontrole, natozono 599 mandatéw karnych, zatrzymano 248 dowodow
rejestracyjnych , 53 pojazdy nie dopuszczono do dalszej jazdy.”
Generalna 1. Pkt. 2.1.1 Niejednolicie scharakteryzowane zadania BRD w strukturze organizacyjnej poszczegdlnych Czesciowo Skorygowano podang
Dyrekcja Drog zarzadcow drog ......... poprawic¢ dtugos¢ drog krajowych w Matopolsce z 970 km na 1077 km dtugosc drog krajowych.
Krajowych 2. pkt. 2.1.2 doda¢ zdanie: W GDDKiA Oddziat Krakdw funkcjonuje 9 oséb posiadajgcych Certyfikat TAK Nie zmieniono zapisu o
Oddziat Krakow Audytora BRD.... zadaniach BRD, gdyz
3. pkt. 2.1.3 Corocznie tworzone sg plany potrzeb z zakresu BRD, ktére sg wynikiem, analiz ocen i TAK zapis ten wynika z

klasyfikacji na zagrozenia BRD i wykonujemy je wtasnymi sitami. Analizy te wskazujg ponadto miejsca
koncentracji wypadkow a nie ,czarne punkty”, w ktdrych to miejscach prowadzone sg dziatania z zakresu
poprawy BRD. Gtéwne problemy identyfikowane .... (bez zmian). Nie ,,GDDKiA Krakdw ma opracowane
dwa programy” tylko GDDK Centrala stworzyta 2 ogélnopolskie programy, tj. ,,program Redukcji Liczby

nadestanych ankiet




Ofiar Smiertelnych” i ,Program Budowy Ciggdw Pieszo-Rowerowych”. Programy te oparte sg na ocenach
i klasyfikacji Oddziatow oraz uszeregowane wg. Ustalonego algorytmu. W oparciu o powyzsze zasady
powstajg dla obu programow listy rankingowe zadan w skali krau. Program ,GAMBIT — Drogi Krajowe”
zostat zakonczony w 2013 r. a jego kontynuacjg jest realizacja dwdch w/w programéw.

4. dziatania w zakresie filaru , bezpieczne drogi”. Dziatania poszczegdlnych zarzadcow drég w tym filarze
winny by¢ opisane tak jak dla GDDKIA O/Krakow tj. wykaz ogdlnych zadan wptywajgcych na
bezpieczenstwo ruchu drogowego, niezrozumiaty jest opis dziatarn w/w filarze dla ZDW Krakéw. Gdy ma
by¢ rozszerzony — to zaréwno opis dziatari GDDKIA O/Krakéw jak i ZIKiT Krakéw winien by¢ zmieniony

5. Dziatania w zakresie filaru , bezpieczna predkos¢”. Brak wykazanych dziatan ze strony GDDKIA O/Krakéw
jest niezrozumiaty w kontekscie faktu, ze w | kwartale 2013 roku wspdlnie z WRD Policji w Krakowie zostata
cata sie¢ drog krajowych Matopolski zlustrowana pod katem wystepujgcych ograniczen predkosci jak

i zostata przeprowadzona weryfikacja obszaréw zabudowanych i w terminie do 19.04.2013 r. zostaty
wszystkie zmiany wprowadzone na drogach

6. Baza danych o wypadkach zarzadzana przez administracje drogowa. Po 1 zdaniu bazy danych SEWIK
prosze wpisac: baza danych o wypadkach drogowych prowadzone przez Oddziat GDDKIA, otrzymywana

z Departamentu Zarzadzania Ruchem GDDKIA podlega weryfikacji przez Oddziat Krakdw oraz podlegte
Rejony Droég. Rejony te raz na kwartat we wspodtpracy bezposrednio z przedstawicielami Komend
Powiatowych Policji weryfikujg ja pod wzgledem lokalizacyjnym. Wspotpraca z Komendami Powiatowymi
oraz Komendg Wojewddzka Policji w Krakowie wptyneta w znacznym stopniu na poprawnos¢ lokalizacji
zdarzen drogowych. W oddziale Krakdéw sg sporzgdzane roczne raporty o stanie bezpieczenstwa ruchu
drogowego na drogach krajowych. Zawierajg one analizy poréwnawcze wypadkéw drogowych z kilku
poprzednich lat.

7. Pkt. 4.3.3 skorygowac zapis po w latach 2009-2013 na drogach krajowych bedgcych w zarzadzie
Oddziatu Krakow zarejestrowano 3836 wypadkdw, 5370 ofiar rannych i 429 ofiar Smiertelnych
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W tekscie
zamieszczono
informacje o
weryfikacji
bazy danych
lecz w innej
formie
redakcyjnej

Uwaga zasadna, lecz
wptyneta po terminie
umozliwiajacym taka
zmiane. Ponadto
wspomniany opis ma
tylko charakter
informacyjny o
podejmowaniu dziatan -
poniewaz takie dziatania
sg podejmowane, to nie
wptywa na konstrukcje
programu

Wyijasniana jest
przyczyna niezgodnosci
informacji podanych
przez GDDKIA O/Krakow
z danymi uzyskanymi
przez autoréw programu
z bazy ogélnopolskiej. Po
takim wyjasnieniu
wprowadzona zostanie
korekta. Rdznice danych
nie wptywajg jednak na
ogdblne wnioskowanie w
pkt. 4.3.3 opracowania




